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Uvod

Poslednjih desetak godina u svetu, a i kod nas uocava se trend rekonstrukcije napustenih
objekata tehnicke kulture. Naglim razvojem tehnike i tehnologije, ovi objekti sve brze
zastarevaju 1 postaju atraktivni spomenici svog vremena. Radi se o objektima koji su
proziveli svoj prvi ciklus eksploatacije 1 koji svojim moguénostima daju znac¢ajne povode
za uvodenje u jedan novi ciklus Zivota uz ponovnu integraciju, ovog puta u gradski
ambijent na novim osnovama.

Prema spisku sa interneta,“list of museum ships* na Wikipediji, /22/ trenutno u svetu
postoji 371 brodova i podmornica, spaSenih na ovaj nacin. Spisak muzejski brodova je
dat u prilogu II.

Drustvena korist od kulturnog i tehnickog razvitka, koji ovakvi objekti sa sobom nose, je
nemerljiva, a za ovaj nain oZzivljavanja moze se re¢i i da nose neku vrstu kulturne
emancipacije. U skladu sa tim ,,Muzej nauke 1 tehnike” je 2005. godine zastitio kao
kulturna dobra i uvrstio u deo tehnicke kulturne baStine Srbije devet starih brodova.
Medu njima su cCetiri parnjace sa pogonskim tockovima sa strane, koje su plovile
Dunavom, a sagradeni su do Drugog svetskog rata.

U svetu postoji puno primera konverzije ovakvih brodova, bilo da su konvertovani u
eksponate i izlozeni na suvom, ili da su porinuti u reku i prevedeni u galerijske prostore,
ili muzeje sa odabranim eksponatima.

Od pomenutih devet starih brodova /2/ kostrukciono najpogodniji za konverziju su
putnicki brod ,,Split”, raniji naziv ,,Car Nikola II” i brod ,,Krajina”, ili bivsi ,,Dagor”.
Konstrukcijom sa viSe paluba, pruzaju viSe prostora, za kulturne sadrzaje. Korito ,,Splita”
je u jako loSem stanju i prema proceni nadleznih i brodogradiliSta potrebna je kompletna
rekonstrukcija. Prilikom rekonstrukcije ,,Krajine” /8/ izvadeni su i izgubljeni originalni
kotao i parna masina. Osim toga ova dva broda nemaju resene vlasnicke odnose, a sudski
sporovi oko utvrdivanja vlasnika traju ve¢ desetak godina i neizvesno je vreme potrebno
za donoSenje resenja.



Slika br.1

Razmatraju¢i navedene argument, teglja¢ ,,Vojvodina” /3/ (slika br.1) iz 1916. godine
moze seokarakterisati kao najkompletnije oCuvani parni teglja¢ kod nas i samim tim
najinteresantniji i najpogodniji za konverziju. Brod je u relativno dobrom stanju, pre
svega stanjem trupa, takode ima sve elemente kulturnog dobra i reSene vlasnicke odnose.
Celi¢na konstrukcija sa spojevima ostvarenim zakivanjem i drvenom nadgradnjom,
predstavlja primer parnog broda svoje epohe.

Brod je duze vremena nasukan na doku kladovskog brodogradilista, gde je prepusten
propadanju. Adaptacijom i konverzijom broda tegljaca za novu namenu, osigurao bi se
njegov opstanak.

Konverzija je najprihvatljivije reSenje, posto brod ,,Vojvodina” nije kulturno dobro od
posebnog istoriskog znacaja i mogu se izvrSiti odredene izmene. Novom namenom
postuje se originalan materjal i zadrzavaju izvorni obrasce kretanja i aktivnosti, uz
maksimalna kompatibilnost sa prvobitnom namenom broda.



Razumnim izmenama postigla bi se integralna kulturoloska aktuelizacija objekta na svim
nivoima. Konverzija omogucéava stvaranje novog, funkcionalnog prostora, koji ¢e biti
odraz minulih vremena, ali i muzej dostupan velikom broju posetilaca i novo obelezje
grada.

Ovo je ujedno 1 glavna tema rada, uz uspostavljanje uslova preventivne konzervacije,
koje su sastavni deo tehnoloske, komercijalne i duhovne aktuelizacija. Aktuelizacija ima
za cilj da sacuva brod kao eksponat, ali i da sadrzajno oplemeni prostor u smislu
duhovnog ozivljavanja objekta na novi nacin, uz postovanje prvobitnih sadrzaja.

Rad je slojevit, jer se posmatra brod kao eksponat, a zatim i kao buduci izlozbeni prostor
sa eksponatima, kojima se moraju obezbediti svi uslovi preventivne konzervacije. Takode
razmatra se 1 moguénost dovodenja broda u plovno stanje. Redosled predlozenih mera,
postupci 1 koraci u toku konverzije ujedno su i predlozi metodologije, koja se moze
primeniti i na ostale brodove ¢ijom je revitalizacijom moguée formiranje projekta
»Muzej na vodi“, gde bi se pored ,,Vojvodine* nasli i drugi zasti¢eni i konvertovani
brodovi.

U radu su kao indikatori za procenu uslova konzervacije samog broda kao eksponata
koris¢eni svi relevantni faktori, a koji se odnose na stanje broda u celini kao i njegovih
znacajnih elemenata. Ostali indikatori se odnose na spoljne uslove-klimatsku zonu,
topografiju terena, blizinu i stepen zagadenja reke, blizinu industrijske zone, dejstvo
vetra, neposredno okruzenje, zelenilo i druge relevantne parametre.

Kao metoda rada najviSe je koriS¢ena teorijska analiza, kao i komparativna analiza
postojeéeg stanja sa optimalnim uslovima konzervacije u odnosu na brod eksponat, ali i u
odnosu na optimalne uslove preventivne konzervacije unutar novopostavljenog muzeja, a
prema stanju materijala od koga su izradeni svi konstruktivni elementi i znacajni delovi
masinskog bloka, koji u velikoj meri moraju pretrpeti kurativnu konzervaciju.

Da bi se doSlo do pouzdanih rezultata koja ¢e uticati na moguca operativna reSenja
sprovedena je i serija istrazivanja i analiza dostupnih relevantnih parametara. U ovom
slu¢aju to su arhivski podaci o brodu, o svim remontima, oSte¢enjima, dostupna tehnicka
dokumentacija, kao i vizuelno pregledanje stanja trupa i svih dostupnih delova broda na
licu mesta.

Osim ovih metoda koris¢eno je i1 anketiranje zaposlenih u brodogradilistu ,,Kladovo*,
koje je imalo za cilj prikupljanje podataka o dogadajima iz perioda kada se brod nasao na
nasipu, a o kojima ne postoje zapisi, kao i drugih informacija korisnih za postavljanje
dijagnoze o moguéim uzrocima koje su uticale na propadanje broda.



Istrazivanje je ukljucilo i1 deskripciju i analizu dostupnih tehnickih podataka iz postojecih
,»Glavnih projekta brodova“ iz iste serije.

Kao osnov za davanje preporuka za uspostavljanje uslova Cuvanja uzeti su u obzir
materijali od kojih su izradene sve komponente i njihovo stanje.

Pre neposrednog analiziranja postoje¢eg stanja 1 utvrdivanja mera preventivhe
konzervacije izneta je analiza opravdanosti konverzije kroz graficki prikaz (uz
objasnjenja), koja metodoloski za brod ,,Vojvodinu®“ /3/, ali i za sve ostale brodove,

obrazlaze potrebu i neophodnost konverziji, €iji je neposredan cilj ocuvanje kulturnog
dobra, edukacija buducih generacija, ali prenosenje vazne poruke.



Analiza opravdanosti konverzije broda
,Vojvodina”

Analiza opravdanosti konverzije broda moze se predstaviti kroz dijagram odnosa
materijalne vrednosti prema vremenu eksploatacije 1 protoka vremena nakon prestanka
eksploatacije (plovnost) za brod ,,Vojvodinu®. Konkretan dijagram (dijagram br.1) je dat
za brod ,,Vojvodinu®“, ali kriva ima sli¢an trend opadanja i rasta i za sve ostale brodove
samo su numeric¢ke vrednosti na apcisi i na ordinati razlicite.

Cilj izrade ovog dijagrama je da se na koncizan i pregledan naCin prikaze sustina rada i
omoguci pri budu¢im konverzijama uocavanje kljucnih tacaka za uspeSan rad.

Neophodno je napomenuti da je dijagram univerzalnog tipa i moZe se primeniti na bilo
koji brod. Kriva je glatka i ne uzima u obzir mikro promene koje bi u razliitim
slu¢ajevima bile prikazane na grafikonu koji se odnosi na konkretno plovilo. Oko krive
su osencene zone, jer vrednosti mogu da variraju, zavisno od slucaja.
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Slika br 2. Dijagram 1.

Na apcisi i ordinati su materjalna vrednost i vreme, ali bez oznaka konkretnih veli¢ina.



Ovaj dijagram ima primenu kao dijagram univerzalnog tipa, koji nam moze posluziti za
adekvatnu orjentaciju, procenu vrednosti i momenta pocetka konverzije odnosno
restauracije.

Na ordinati se nalazi materjalna vrednost, za nov brod je maksimalna a potom u
eksploataciji naglo opada, kao §to opada vrednost svakog tehni¢kog proizvoda ¢im izade
iz prodavnice. Koliki ¢e biti ugao opadanja i koliko ¢e dugo trajati zavisi od kvaliteta,
nacina izrade i predvidenog veka trajanja proizvoda. Verovatno ¢e se ovaj period
preklopiti u znatnoj meri sa garantnim rokom broda. Prve godine su samo deo pocetnog
perioda, koji karakteriSe opadanje vrednosti uzrokovane gubitkom performansi, uticajem
nepovoljnih eksploatacionih uslova, nezgoda, kvarova 1 slicno.

Na kraju ovog perioda brod je doveden do stanja da je dalja eksploatacija otezana ili ¢ak
nemoguca zbog neispunjavanja propisanih saobracajnih uslova. Materijalna vrednost
brod opada do lokalnog minimuma, kojim se zavrSava period prve eksploatacije i
ostvaruju uslovi za generalni remont.

Posle koliko godina ¢e se vrSiti remont zavisi od puno c¢inilaca, ukoliko u periodu
eksploatacije dode do ozbiljnih kvarova, ili oSte¢enja broda, remont ¢e se izvrSiti ranije
(pri tome on ne mora biti generalni). Generalna ili parcijalna opravka podrazumeva
novCana ulaganja koja se odrazavaju na vrednost broda, tako da u tom periodu kriva
naglo raste do neke vrednosti koja je naravno manja od vrednosti novog broda.

Posmatrajuéi krivu za brod ,,Vojvodinu® 3,5,14 (dijagram br.1) uoCavamo da se prvi
period eksploatacije zavrSio posle 1929 godine neplanirano. Posle drugog svetskog rata
brod je koris¢en kao minolovac, pod imenom ,,Dobro polje®. 1945 godine brod je naleteo
na minu i izbacen je iz upotrebe. Do 1951 godine je remontovan, osim promene korita,
promenjeni su mu 1 kotlovi, koji su zahvaljuju¢i tehnoloSkim pomacima postali
neadekvatni za eksploataciju. Brod je posle generalnog remonta dobio danasnje ime
»Vojvodina®“. ZavrSetkom remonta 1 porinuéem broda ulazimo u period druge
eksploatacije.

U ovom periodu ponovo imamo lagano opadanje vrednosti, koliko ¢e ovaj period trajati
mozemo samo nagadati, jer zavisi od mnogo faktora. Sasvim je logi¢no da period druge
eksploatacije bude kraé¢i od prve, jer ni jedna popravka nije kvalitetnija od fabricke
izrade. Primer broda ,,Vojvodina“ to demantuje, kod njega je drugi period skoro duplo
duzi od prvog.

Period druge eksploatacije se zavrSava na vrednosti koji je niza od nivoa koji smo imali
pre generalnog remonta, u narodu se kaze ,.teraj ga dok ne ispusti dusu®. Ukoliko se posle



ovog perioda nista ne preduzme vrednost broda se krece po isprekidanoj crvenoj liniji i
vrednost mu se gubi, brod se unisStava, seCe, pretapa i reciklira. Ovo svakako nije pozeljan
scenario, ali se do sada nebrojeno puta ostvario.

Slede¢i period je veoma kompleksan, on je idealan za planiranje konverzije, brod je
dostigao minimum svoje vrednosti, mozemo ga kupiti po vrednosti starog gvozda,
mozemo ga cak i dobiti na poklon (to je jedan od razloga postojanja osencenog prostora
oko krive), pa bi materjalna vrednost mogla da dode do nule. Idealnije bi bilo otkupiti, ili
dobiti brod dok je jo§ uvek kompletan i u plovnom stanju. U ovom periodu osim
materjalne vrednosti uvodi se nova kategorija, kulturna vrednost. Numericke vrednosti
zavise od konkretnih slucajeva, ali ono $to je vazno je univerzalni tok krive. Ovaj period
koji je idealan za nabavku, a istovremano je i1 period ulaganja u konzervaciju, restauraciju
ili konverziju, $to se odrazava na povec¢anju materjalne vrednosti, koja uzrokuje nagli
skok materijalne vrednosti.

Slika br.3

Kriva ¢e se donekle razlikovati u zavisnosti od specificnih uslova za svaki analizirani
brod. Na slici br.2 prikazano je trenutno stanje broda ,,Vojvodina“ nasukanog na nasipu
brodogradilista ,,Kladovo*.

U slucaju da vrSimo konverziju broda (na dijagramu-zuta kriva), koji ¢e biti u upotrebi
kao ucesnik u saobracaju, dakle dovodimo ga u plovno stanje imamo najkomplikovniju i
najskuplju varijantu. Sama restauracija sa konverzijom ¢e najduze trajati i koStace



najvise, §to je oCekivano, jer osim restauracije i konverzije plovilo mora da zadovolji i
brojne standarde o rekonstrukciji broda kao i saobracajna pravila.

Zbog ovako vise-slojnih propisa i standarda muzeoloskih, saobracajnih i tehnickih, ova
popravka ¢e odneti viSe novaca nego generalni remont izvrSen posle prve faze
eksploatacije. Efekat ovako revitalizovanog i1 konvertovanog broda ¢e biti velika
materijalna i jo§ vec¢a kulturna vrednost. Ukoliko ovako konvertovani brodovi kod nas,
udu u upotrebu, sledeci brojne primere u svetu, njihov znacaj ¢e biti nemerljiv.

Vrednost konvertovanog broda (materjalna i kulturna) ¢e rasti 1 premasiti vrednost novog
broda sa pocetka dijagrama. Ako konvertujemo brod kao §to je ,,Vojvodina* vrednost bi
trebala da premasi vrednost novog broda, ali ukoliko konvertujemo brodove kao $to su
»Krajina®“ 1 ,,Car Nikola II* njihova vrednost, zahvaljuju¢i njihovom nematerjalnom
nasledu ¢e viestruko premasiti vrednost novog broda. Cak je i poredenje sa novim
brodom neadekvatno.

Na zalost bez obzira koliko se mi trudili da posStujemo sve mere i uslove preventivne
konzervacije, realno je da ¢e posle izvesnog perioda vrednost poceti da opada /15/, sve
do momenta kad ¢e biti potrebna nova opravka da bi se odrzao u odgovarajucoj
kondiciji.

Za konvertovan brod koji ¢e biti ukotvljen (na dijagramu-zelena boja) bi¢e koris¢en u
svom prirodnom stani$tu, ali nec¢e saobracati, makar ne samostalno, tok i cena restauracije
nece trajati kao u prethodnom primeru i nece toliko kostati.

Odnos troskova ovako konvertovanog broda u odnosu na generalno remontovan brod ne
mogu se tacno prikazati, ali moze se predpostaviti da su priblizne.

Kulturna vrednost i znac¢aj usidrenog broda u prvom momenu zavise od kvaliteta lokacije
na kojoj je usidren, kao i kvaliteta okolnih sadrzaja. Nakon izvesnog vremena ukoliko se
sve uradi kako treba, brod ¢e se pozicionirati kao posebna vrednost, prevazi¢i lokaciju 1
dati joj li¢ni pecat.

Idealna wvarijanta je povezivanje brodova razliCitih namena, ali medusobno
kompatabilnih, koji se moze definisati kao projekat ,,Muzej na vodi* /22/, /28/,
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Slika br.4

Ovakvih primera u svetu ima puno, jedan od njih je dat na slici br.3 1 predstavlja San
Francisko Ghirardelli trg. ,,Brod muzej Vojvodina® sa ostalim konvertovanim brodovima
moze na slican nacin pretstavljati novi atraktivni sadrzaj Beograda.

Kao i u prethodnom primeru vrednost broda tokom vremena mora opadati, jer je u toj
sredini nemoguce izbe¢i faktore rizika.

Brod pod kontrolisanim uslovima, podrazumeva eksponat, koji ¢e se nalaziti na suvom,
podignut na betonska rebra sa, ili bez zaStitne kupole. U ovom slu€aju konverzija je
najjednostavnija 1 najjeftinija (dosta jeftinija od generalnog remona). Mozemo
predpostavti da ¢e brod biti postavljen na obali, na lokaciji u gradu, u dvoristu muzeja ili
u okviru nekog objekta. Troskovi restauracije nisu veliki, jer se mogu ostvariti odredene
ustede koje ne umanjuju autenti¢nost eksponata. Vrednost ovakvog eksponata raste i u
materjalnom i1 u kulturnom pogledu, ovakvih brodova je sve manje, postaju retki i
vrednost im mora rasti /17/, /18/.

Za razliku od prethodnih varijanti, ovaj eksponat mnogo manje komunicira sa
posetiocem, ne nalazi se u svom prirodnom okruzenju, ne krece se, ali za razliku od njih
njegova vrednost ¢e biti u stalnom porastu i ukoliko postulati preventivne konzervacije
budu postovani nece biti potrebana ponovna restauracija.
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Istorijat broda ,,Vojvodina”

Slika br.5

O istoriji broda ,,Vojvodine” (slika br.4) ve¢ je bilo re¢i u prethodnom podglavlju sa tim
Sto se istorijat uglavnom odnosio na dogadaje vezane za brod, a manje na tehnicke
podatke. U slede¢em delu dati su podaci uglavno tehnicki koji postoje ili zabelezeni, ili
su deo secanja.

Istorija ovog tegljaca je, skoro jednako burna, kao i istorija reke kojom je plovio.
Izgraden je 1916. godine u brodogradiliStu Dresdener Schiffswerft ,,Ubigau”,
Regensburg, Nemacka, a porinut je pod nazivom ,,Weichel”. Pripadao je Bayerische

Lloyd-u iz Regensburga, kada je novembra 1918. godine kod Vukovara, zaplenjen od
strane srpskih trupa /16/, /19/.

12



1921. godine ga preuzima Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca. Od tada postaje
vlasnistvo ,,Direkcije reCne plovidbe” i menja ime u ,, Dobro polje”. Od juna 1944.
godine ,,Dobro polje” je u funkciji minolovaca. Tesko je oSteCen 22. februara 1945.
godine kod Erlaua, na 2214,8km. /14/, /15/.

Nakon rata 1951. godine i1 generalnog remonta, menja mu se naziv u danasnju
»Vojvodinu” i postaje deo flote JRB-a. Brod ,,Vojvodina” je napravljena u seriji
oc¢igledno uspesno konstruisanih brodova ,,blizanaca”. Kod nas su osim ,,Vojvodine”
postojali ,,Dalmacija” ,,Posavina” ,,Istra” i ,,Hercegovina” nazalost ostali brodovi vise ne
postoje.

Generalni remont kotlova obavljen je 1955. godine u ,,Tvornici parnih kotlova” u
Zagrebu.

Od ovog momenta gubi se njegov istorijski trag, sve do 2005. godine kada ga ,,Muzej
nauke i tehnike” pronalazi na doku kladovskog brodogradilista i titi kao kulturno dobro.

U prilogu sledi karton broda “Vojvodina” sa osnovni tehnickim i vlasni¢kim podacima.

Ovakvi kartoni postoje i1 za neke druge brodove i dati su u radu kao ilustracija mogucnosti
njihove konverzije i eventualnu realizaciju projekta ,,Muzej na vodi*
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Karton je otvoren na osnovu resenja u kome su uneti glavni dostupni podaci o
,»Vojvodini‘,

ﬂ:'—'*ﬁﬁ MY3JEJ HAYKE EXHHKE
) 3211
i 2 =
i 4. 1. e

Ha ocHoey wnasa 192 Tauxa 1 Jakona 0 onwTeM NpasHoM noctynky (Ch. AKCT
CP) 6p.71/94) » unawona 49,50 u 52 3axomd 0 KynTypHnm gobpesa (Ch. rnacwmx
PC 6p.71/94) » wnana 35 Cratyta Myaeja mayxe v TexmMaKe QOMOCH Ce cnenehe

PEWEWE

¥ raphyle ce A2 j& NApHM TErfead Ha Touak «BojaoawHas (y gareM TexcTy
Gpoa =BojeoguHas) BnacHrwTeo Gpogorpagunuwta »RHEIN-DONAU YARD a.d.=,
heppancxm nyT 66, Knaaono, kyntypHo Robpo, Tf. npeaMeT Texuuuse KynType y
cMmcny 3axoHa o KynTypHus aobpuxa. Gpoa «Bojsoavnsas ce Hanadm y Knagoay
¥ NPEACTAM LA KYATYPHO AO6DO.

Kyntypuo aobpo yTopheso o0uM PLWeioM NOAPAIYHMEDD WErono Kopuhome u
YyBSHL Off CTDEHE BNACHWKE, BRacHwiuTeo Gpogorpagmnuuta sRHEIN-DONAU
YARD a.d.= Hepaanckn nyT 66, Knagono, ¥y CXNagy ca MePaMA JaWTATE Koje
WO YUYy Herono owTeheme W yruwTerse. Bpon <Bojooawsas j& yooacH ¥
pervcTap KynTyphux Aobapa Koju ce soaw y My3efy Hayke u Texquke.

OBPASNOMEME

Kosucuja Myaeja Haywe o Texsude 33 yTophusame KynTypHux AoGapa Haxom
YDA ¥ NPEAMET HABEAeH Yy AMCNOTNTHEY YTBRAWNA j& A8 NPEAMET MM CTaTyC
KYATYpHOr A06pa M3 cnegehuy paanora:

Epoa =Bojpogmmas je nponisened oko 1916. roguse y SpoaosrpaganwTy
Pereschypr. Mpow sadwn 5poaa je Guo Wekchel™, & waos Tora ce a0 Jobpo
nake”. PekoHCcTpyweaH je 1951, roguwe.

Epon =Bojoogima= je 3aocacH y JyroperwcTpy nog pea. 5p. 27/51990, 1969.
roOaMHE.

OCHOBHK TEXHHUKH MOgALLM:

= ¥ noweM CTarky, HENOMMASTAH, HU]e ¥ DAAHOM CTamy,
HANPABNEEH O YENUEa, reosha ¥ nerype;
AuMeHInie: Ayxuna 57,50 M, wipena 14,80 K, suckra 7,40 M;
Texvta 111,41 7 (aennackan);
ras 171,30 m;
HMOTOP: ABOUWAMHAPHYHA KOMNIYHI MALLIWHA _NAPHKA TouaK"
cxara: 500/850 KC;

Mepe 3awWwTHTe:

CxonHo dnawy 50 3akowa o wynTypram aoGpuma Myae] nponncyje cnegehe mepe

JDWITHATE L
38 CBE pafone Ha Gpoay =BojsogMHas DOroBODAH JE BAACHWK,
GpoaorpagimiwTe =RHEIN-DONAU YARD a.d.», Hepaancew nyT 66,
Knagoso, y3 CArnacHocT ¥ HAAI0P MATHUHE YCTAHOBE IBWTHTE - My3éja
HAYNE W TEXHUKE,
CaK HEDMXOANH KOMIEPEATOPCKO-PECTAYPATOPCKH panoaw wa Gpoay
«BojaogrHas NOADATYMEEA)Y ¥ HEONXOAHY TexHWJUY o OTO
poxysestaun)y Koy wapahyly 32jeAH0 BRECHAK W MATVNHA YCTAHOBA
FAWTHTE = My3¢] Hayse it TeXHUKE.
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Kartoni ostalih brodova dati su u posebnom prilogu na kraju rada. Iz njih se moze doneti
zakljucak o tehnickom stanju, ali i o vlasnickim odnosima, pa se moze izvrSiti selekcija
brodova, kandida za konverziju. Jedan od kandidata je svakako brod “Zupa” (slika br.5).

Slika br.6

Konverzijom vise brodova ostvaruje se projekat “Muzej na vodi”. Ovakvih primera u
svetu ima dosta (slika br.6).

Slika br.7
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Analiza postojeceg stanja broda ,, Vojvodina”

Kao S§to je vise puta naglaseno nivo, troSkovi i stepen restauracije, konverzije i
intervencije u najve¢oj meri zavisi od stanja samog broda. Vazno je naglasiti da se stanje
broda ,,Vojvodina®“ (slika br.2), stalno pogorSava jer je brod izlozen nepovoljnim
spoljnim uslovima.

Kada se analizira postojece stanje, akcenat je na uslovima konzervacije, koji se mogu
posmatrati u odnosu na brod kao eksponat, ali i na uslove koje se moraju ustanoviti
unutar buduceg broda muzeja. Da bi se postavili validni uslovi i odredile potrebne mere
u oba slucaja neophodno je utvrditi stanje broda u momentu izrade rada, kroz analizu
postojeéeg stanja svih elemenata, a koje ¢e biti osnov za donosenje odluka o merama koje
treba preduzeti u toku konverzije.

Analiza stanja je izvedena na osnovu dostupnih podataka i vizuelnim pregledom broda. U
analizi nisu kori$¢eni instrumenti za merenje parametara (kao debljina korita-K metar),
stepen spoljnog zagadenja vazduha (koriS¢eni su rezultati Republickog hidro-
meteoroloskog zavoda za najblizi grad) i sl. ali su predlozeni kao nacin da se dode do
pouzdnijih rezultata. /20/

Plan parnog tegljaca ,,Vojvodina“ prikazan je na planu br.1. Pogledom sa strane vidi se
da ima gornju otvorenu palubu i potpalubu koja ide do dna korita odnosno ispod vodene
linije.

Slika 8. Plan br.1
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Na gornjoj palubi nalazi se komandni most (slika br.7) kao i Cetiri kabine. Dve kabine su
namenjene kapetanu i njegovom zameniku, a u druge dve su smestene kuhinja radio
stanica 1 dva toaleta.

Gornja paluba je otvorena osim dela ispod komandnog mosta. Na njoj se nalaze dva
camca za spasavanje, svetlarnici iznad maSinskog odeljenja, dimnjaci i sidro sa
mehanizmom. Prostor od oko 175m” je slobodan.

Na gornjoj palubi se nalaze stepenice, kojima se silazi u pramcani i krmeni deo koji su
predviden za boravak mornara. U krmenom delu smesteno je Sest kabina sa ukupno deset
lezajeva, kupatilo i prostorija za zajednicki boravak. Na pramc¢anom delu potpalublja
smesSteno je takode Sest kabina, za smestaj Sest clanova posade, kupatilo i dve prostorije
za zajednicki boravak.

Ka srednjem delu potpalublja nalazi se masinski prostor koji obilaze hodnici sa obe
strane. Izmedu masinskog prostora i brodskih kabina simetri¢no su smesteni rezervoari
za mazut zapremine oko 50 m’.

Postoje¢i pogon se sastoji od kotlovskog potrojenja, parne masine, pogonskih tockova,
pomoc¢nih postrojenja i rezervoara za mazut. Kotlovsko postrojenje sastoji se od dva
parna kotla, maksimalnog radnog pritiska 10,5 at. Za pogon kotla koristio se mazut.
Adaptacija kotla na mazut izvrSena je 1951 godine prilikom genealnog remonta. Parna
masina je originalna iz 1916 godine. /3/

Brod ima dva pogonska tocka pre¢nka 4 m, Sirine 2,5 m sa lopaticama duzine 60 cm.
Nagib lopatica se automatski podeSava za najefikasniji rad. Pogonski to¢kovi su sa
parnom masinom povezani nezavisno, mogu se u isto vreme okretati u razliitim
smerovima, $to znatno povecava manevarske sposobnosti broda.

Pomo¢na postrojenja su : sistem centralnog grejanja na loz ulje, radio stanica americke
proizvodnje ugradena 1951godine.

OSNOVNI PODACI I TEHNICKE KARAKTERISTIKE

BrodogradiliSte: Dresdener Schiffswerft ,,Ubigau”, Regensburg , Nemacka
Godina gradnje: 1916

Duzina: 56,60 m (pp) 57,50 m(oa) (1938. 57,70 m oa)

Sirina: 7,42 / 14,8 m

Visina: 2,53 m
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Gaz: 0,89/1,4m (1951.1,02/ 1,3 m)

Nosivost: 111,41t (1951. 87,95 t)

Istisnina: 245 t (1951. 293,19t)

Pogon: 2 cilindri¢na kotla (250m2 / 10,5 atm) , Ubigau-Werft dijagonalna Compound
masina (1916), 7 /500 / 850 IKS=17 km /h

Vlasnik: Rhine-Donau Yard, Perdapski put bb, Kladovo

SmesStaj: izvucen na suvo i nalazi se na otvorenom prostoru u brodogradilistu Rhine-
Donau Yard u Kladovu.

Stanje: Najkompletnije o¢uvan parni tegljac¢

Podaci se odnose na tehnicke 1 konstruktivne karakteristike broda na pocetku 1 u toku
aktivne eksploatacije broda ,,Vojvodina“. Trenutna situacija ukazuje na delimic¢na
oSte¢enja izazvana korzijom, nedostatak pojedinih elemenata i dugogodis$nju plovnu

nefunkcionalnost.

© Slikabr9

Vitalni delovi broda su ofuvani, pre svega parna masina pozicionirana u centralnom delu
1 osovinama povezana sa dva bo¢na tocka. Pogon ove masine se ostvaruje parom koju
proizvode dva cilindri¢na kotla pozicionirana ka krmi i ka pramcu u odnosu na parnu
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masinu, a odvod gasovitih produkata sagorevanja ostvaruje se preko dimnjaka. Stanje
kotlova, kao i celog sistema moze se, takode, okarakterisati kao dobro. Interesantno je
spomenuti da se dimnjaci, sistemom protivtegova, mogu spustati, da bi brod mogao proci
ispod nizih mostova. Za visoke mostove vazilo je isto pravilo, ali ovog puta da dim 1
gareZ iz dimnjaka ne bi prljali most. Simetri¢ni su i1 rezervoari, koji su smesteni po Sirini
trupa broda. Ovako gabaritno maSinsko postrojenje sa rezervoarima velikog kapaciteta, sa
dva kotla i masivnom parnom masinom projektovano je pre svega zbog namene tegljaca.
Ukoliko bi se izvrSila konverzija, sa promenom namene broda svakako nebi postojala
potreba za ostvarivanje ovolike autonomije.

U potpalublju (slika br. 8) su pored masinskog postrojenja, koji se nalazi u centralnom
delu, u krmi i pramcu smestene i1 kabine za osoblje, sobe za spavanje sa zajednickim
kupatilom i dnevnim boravkom. Do ovog dela moZe se do¢i stepenicama sa palube.
Svetlost se dobija kroz prozore kruznog oblika, dva po kabini (slika br. 8), dok se svez
vazduh distribuira pomocu jednostavnog sistema ventilacionih cevi. Zagrevanje kabina u
zimskom periodu ostvarivano je sistemom etaznog grejanja, grejna tela povezana su sa
parnom masinom (neki od ovih jednostavnih, parnih izmenjivaca i danas se mogu pronaci
u unutras$njosti broda-slika 8).

Slika br. 10
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Na palubi (slika br.7), pored komandnog mosta u prosirenim delovima oko boc¢nih
toCkova nalaze se, kabine, kapetanska i njegovog zamenika, koje su pozicionirane levo
posmatrano od komandnog mosta ka pramcu, dok se sa desne strane nalaze kuhinja i
ostava. Ako se izuzmu razni ventilacioni otvori, ulazi u potpalublje (kojih ima vise) i
dimnjaci paluba je kompaktna sa mogu¢om komunikacijom celim prostorom.

Sa pogonskim to¢kovima, dva dimnjaka simetricno postavljenim u odnosu na komandni
most, moguénoscu obaranja, kao i postojanjem jarbola izuzetno je atraktivan. Budi
nostalgiju za nekim davno proteklim vremenima i ljudima. Usled dugog stajanja na
suvom doku, napadnut je korozijom (slika br.2), ali se ¢ini da je taban broda u prili¢no
dobrom stanju (prava situacija ¢e se ipak znati tek posle procene od strane stru¢njaka).
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Uslovi kurativne konzervacije i restauracije
broda ,,Vojvodina”

Nezavisno da 1i ¢e se brod ,,Vojvodina“ izlagati kao eksponat, biti porinut u reku bez
plovne, ili sa plovnom mogué¢noséu neophodno je preduzeti mere kurativne konzervacije,
koja ¢e povratiti njegovu stabilnost i Citljivost.

Posmatrajucéi rezultate ,,Republickog hidro-meteoroloskog zavoda“ (tabela br.1) u odnosu
na zagadivace kojima je trenutno, a i u proslosti brod ,,Vojvodina* izloZen, a date su u
tabeli neminovan je zakljucak o neophodnosti hitnih mere na sanaciji oStecenja i
zaustavljanju daljeg propadanja.

Zagadivac Koli¢ina Jedinica mere
Ozon-0O3 0,02-0,1 mg/m?
Vodonik-superoksid-H202* 200 mg/m?
Ugljen-monoksid-CO** 60 mg/m?
Ugljen-dioksid-CO2 379 ppm
Sumpor-dioksid-SO2+++ 44 (0,1-1) kg/MWh (mg/m?)
Amonijak-NH3 0.02-0,05 mg/m?
Azotni gasovi-NO, NO2##=+ 0,1-0,5 pg/m?
PraSina®**** 1,0-3,0 mg/m?

1.Tabela br

*nalazi se u padavinama kojih ima dosta zbog blizine reke

** nastaje nepotpunim sagorevanjem

*** nastaje kao produkt sagorevanja uglja i ulja za loZenje i ima ga naroéito u
industrijskim zonama

**** nastaju u procesu saganja

*xEE® ostale zagadivace u slobodnom vazduhu ¢ine ¢ad, dim, aerosoli, otparenja, leteca
prasina, magla, emisija, otpadni gasovi, smog, imisija i mogu se tretirati kao praSina, Cije
su Cestice u slobodnom atmosfersom vazduhu promenjive i zavise od vremena narocito
kiSe 1 vetra, kao i od doba dana i godi$njeg doba

Pre bilo kakve intervencije, koja bi imala za cilj rekonstrukciju i konverziju broda
tegljaca 1 njegovo privodenje buducoj nameni mora se uraditi kvalitetna restauracija i
kurativna konzervacija, da bi se ocuvala autenti¢nost prvobitnog izgleda broda
»Vojvodina®“.
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Iz navedenog proizilazi da je neophodno kao prvu meru zastiti brod od padavina i Stetnog
dejstava iz vazduha, nezavisno od toga gde ¢e se restauracija i konzervacija izvesti.

Slika br.9 je fotografija reprodukcije starih ribarskih brodova prepustenih propadanju.
Iako je materijal od kojih su izradeni prikazani brodovi razli¢it u odnosu na ,,Vojvodinu*
destruktivno dejstvo spoljnih uslova je sli¢no.

Slika br.11

Kako bi se brod zastitio od daljeg propadanja moguca zastita bi bio improvizovani krov,
koji bi se postavio na konstrukciju, koja moze istovremeno biti 1 nosac skela, koje ¢e
omoguciti rad izvodaca radova.

Ovakav koncept ne iskljucuje i mogucnost izmestanja broda u halu pogodne veli¢ine 1
mikro-klimatskih uslova (t=20°C i RH=50%), u kojoj ¢e se zastititi od daljeg propadanja,
ali 1 uraditi neophodne konzervatorsko-restauratorske mere. Pored standardnih klimatskih
uslova, neophodno je obezbediti mehanicko provetravanje hale, jer se u toku peskiranja
proizvodi velika koli¢ina meSavine peska, korodiranih Cestica i ostalog, koja je Stetna pre
svega za zdravlje izvodaCa radova. Ukoliko ve¢ ne postoji hala takve namene,
provetravanje se moze ostvariti jednostavnim, medusobno kompatibilnim, dvodelnog
sistema, koji bi bio sastavljen iz postrojenja za odsis 1 odvojenog postrojenja za
ubacivanje svezeg vazduha. Oba postrojenja se mogu ostvariti pomocu fleksibilnih cevi
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sa ravnomerno rasporedenim zaluzinama, koje bi regulisale protok vazduha u zavisnosti
od tehnoloskih potreba konzervacije i ostalih tretmana (peskiranje, farbanje, lakiranje i
sl.). Sam protok vazduha, u ovoj fazi, je teSko definisati, jer zavisi od velikog broja
faktora koji su nam trenutno nepoznati, npr taCan stepen oSteCenja broda, nivo
intervencije, veli¢ina hale, njena hermeti¢nost 1 sl. Ali je vaZzno napomenuti da je
neophodno vr$iti permanentne promene celokupnog vazduha, ¢ime dolazimo do
pribliznih vrednosti protoka od oko 2000-10000m?*/m?h.

Postrojenja su medusobno autonomna i najpogodnije je da sistem za odsis bude sa jedne
od duzih strana hale na visini od izmedu 1,5-2m (gde se ocekuje najveéa koncentracija
prasine ), a sistem za ubacivanje bude na drugoj strani pri plafonu, ¢ime bi se ostvarila
dobra cirkulacija i neophodno provetravanje. Ukoliko postoji moguénost, resetkasti pod
sa koni¢nim padom u centralnom delu, bi bio od velike koristi, jer bi se na taj nacin
najteZe Cestice, koje nisu odsisane, automatski, sopstvenom gravitacijom, eliminisale u
protivnom, a opet u zavisnosti od stepena intervencije bi¢e neophodno mehanicko
sakupljanje taloga. Uz ovo, valja napomenuti da izvodaci radova, ali i pomo¢no osoblje
mora biti u zastitnoj opremi u skladu sa Propisima zastite na radu.

Izvodenje radova na ovaj nain nece zavisiti samo od pronalazenja radnog prostora i
njegovog adekvatnog opremanja nego i od mogucnosti izmeStanja i porinuca broda, a
koje ¢e zavisiti pre svega od debljine celicne konstrukcije trupa broda, odnosno od
stepena ostecenja korozijom, §to se moze izmeriti posebnim instrumentom K-metrom.

Pre pocetka bilo kakvih aktivnosti neophodno je fotografisati ceo brod, sve njegove
elemente 1 otvoriti konzervatorski dosije eksponata,u kome ¢e se arhivirati dokumentacija
i fotografije.

Pre eventualnog porinuc¢a potrebno je ocistiti povrSinsku koroziju, pregledati spojeve i
ostale konstruktivne elemente broda i1 ukoliko je neophodno, izvr§iti zamenu oSte¢enih
delova.

Ukoliko ¢e se, Sto je verovatnije, izvoditi radovi na otvorenom, planirajuci
konzervatorske aktivnosti moramo se rukovoditi spoljaSnjim klimatskim uslovima i birati
period godine sa najstabilnijim temperaturama i sa najmanje kiSnih dana, odnosno sa
niskom atmosferskom vlagom. Vazno je da vremenske prilike budu takve da u kriti¢nim
momentima restauracije ne dode do pada temperature npr. jutarnja rosa. Zato je od
klju¢nog znacaja odabir vremena pocetka radova, u skladu sa prognozom, kao i strogo
planiranje i poStovanje kalendara radova.
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Nakon ovih priprema moze se pristupiti konzervatorskim radovima, koji se u postupcima
i fazama odnose na sve elemente, koji su predmet restauracije i kurativne konzervacije, a
o samoj dinamici i izboru redosleda kojim ¢e se eksponati tretirati mora se odluciti
naknadno, na osnovu pojedina¢ne procene njihove ugrozenosti.

Na pocetku potrebno je demontirati sve navojne veze i razdvojiti sve sklopove i
podsklopove u sludajevima kada je to moguée. Srafove i matice pregledati i oéistiti
ureznicama i nareznicama, a ako je potrebno prema uzorku napraviti nove. Prilikom
demontaze obezbediti lakse pokretljive dizalice, kojima se mogu bezbedno skinuti
kabastiji delovi, bez opasnosti da se oStete, polome, ili nekog povrede.

Zatim se prelazi na odmasS¢ivanje koje se vrSi preparatima koji u sebi sadrze
antikorozivna sredstva, da bi odmaséeni delovi sa kojih je odstranjena boja bili zasticeni.
Sada se moZe prec¢i na fazu peskiranja, koja se primenjuje na sve metalne predmete sa
svih strana suvim kvarcnim peskom srednje veli¢ine zrna 0,32mm pri radnom pritisku od
6 bara do stepena Cisto¢e Ca 2,5 po ISO 8501-1. Odmah nakon peskiranja vrsi se
otpraSivanje i zastita epoksi premazom (shopprimer), ¢ija je namena da privremeno zastiti
predmet od nastanka korozije, a dozvoljava radove na sanaciji (omoguéava zavarivanje,
Smirglanje, savijanje i1 dr). Proizvod se nanosi airless uredajem pod pritiskom od 140-180
bara sa diznom pre¢nika 0,017mm do 0,019mm i viskozitetom od minimum 12mmD4/20°
DIN 53211, tako da se dobije debljina suvog filma od 15um.

Vazno je da se istog dana odmah nakon peskiranja izvrsi antikorozivna zastita, Sto je
uslov za kvalitetnu restauraciju. Ukoliko, zbog obima posla, to nije moguce eksponat
podeliti na delove i tretirati ih posebno./29/, /30/

Pre peskiranja i nanosenja premaza moraju se ostvariti, ve¢ pomenuti adekvatni klimatski
uslovi, koje sada mozemo i precizirati na RH manju od 75% i temperaturu iznad 5°c, §to
¢e biti zadovoljeno ukoliko radovi budu izvodeni u letnjim mesecima.

Treba pomenuti da sva zavarivanja, ispravljanja i jednom re¢ju svako dovodenje delova u
odgovaraju¢i oblik i funkciju potrebno je raditi pre pocetka bojenja, da bi se izbegla
mogucénost da se nakon zavrSetka radova vide mesta koja su doradivana.

Peskiranje se moze primeniti samo na konstruktivne delove trupa, dok je ova metoda
neprihvatljiva za restauraciju kotlova i parne masine pre svega, jer bi to podrazumevalo
izmestanje masina iz potpalublja, a da bi se to izvelo neophodno je isec¢i deo palube kroz
koju bi se iznele maSina Cime se nepotrebno ostecuje brod. Kao metod kurativne
konzervacije u slu€aju restauracije masina predloZili bi ¢iS¢enje suvim ledom. Suvi led je
ugljendioksid CO2 u ¢vrstom agregatnom stanju na temperaturi od -79°C. Suvi led se
proizvodi od te¢nog ugljendioksida pri konstantnim uslovima u specijalno konstruisanoj
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masini. Pri ovom postupku nastaje prvo suvi sneg, a kompresijom i suvi led, koji se zatim
presuje kroz ,.extruder” plocu. Tako nastaju okrugle, ¢vrste pelete (duguljasti valjci,
precnika 3mm) za porebe CiS¢enja, ili pelete precnika 16mm 1 blokovi suvog leda za
potrebe hladenja. Pelete se u aparatu za CiS¢enje suvim ledom uz pomo¢ komprimovanog
vazduha, pri brzini od oko 300m/s usmeravaju na objekat koji treba ocistiti, gde dolazi do
efekta termo-Soka. Usled trenutnog smrzavanja dolazi do trenutnog ukrucivanja i
skupljanja sloja koji treba da bude odstranjen i1 njegovo odvajanje od osnovnog
materijala. Kineticka energija koja pri tom nastaje skida taj sloj, a pelete suvog leda
prelaze u gasovito stanje (sublimiSu), bez traga vlage. Rezultat ¢iS¢enja je otpad bez
abrazivnog materijala, tako da nema potrebe za uklanjanje peska ili otpadne vode kao kod
konvencionalnih nacina ¢iS¢enja. S obzirom na to da pelete imaju tvrdo¢u od oko 2 Mohs
(kao 1 Cestice gipsa), ne dolazi do abrazije o¢iS¢enog materijala, a kvalitet povrSina ostaje
nepromenjen. Glavna prednost ove metode, sem Sto je neabrazivna, suva i ekoloska je da
se njom mogu ocistiti masSine i njeni delovi bez demontaze, odnosno u potpalublju.
Transport suvog leda vrS$i se u specijalnio izradenim i izolovanim kontejnerima za
cuvanje, u kojima dolazi do minimalnog gubljenja na masi suvog leda od 4-6% dnevno.

Pre pocinjana radova na kurativnoj konzervaciji na prezentovan nacin neophodno je
doneti odluku o budu¢oj nameni konvertovanog broda, jer od toga da li ¢e brod biti
eksponat prezentiran na suvom, ili porinut sa eventualnom autonomijom u plovnosti
zavisi tok radova i izbor kvaliteta materjala. Ako ¢e brod biti izlozen na suvom, bez
kontakta sa vodom, umesto lima pojacanog sastava debljine 8-10mm, moze se koristiti
obican dekapiran lim debljine 3mm. Antikorozivna zastita bi bila jednostavnija, bez anti
vegetativnih premaza. Mora se samo voditi racuna o mestima gde ¢e se korito oslanjati na
betonske temelje.
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Uslovi konverzije broda , Vojvodina”

Nakon uspesnog zavrSetka kurativne konzervacije 1 restauracije, moze se pristupiti
rekonstrukciji 1 konverziji, koja ¢e brod ,,Vojvodinu” uz primenu svih mera peventivne
konzervacije, privesti budu¢oj nameni novog atraktivhog muzejskog prostora.

Na kraju neophodno je naglasiti da sve intervencije treba da budu reverzibilne, a njihov
uticaj minimalan. Takode za svaku neizbeznu promenu potrebno je pribaviti saglasnost
ustanove zastite, dokumentovati je, a znaCajne elemente, koji se uklanjaju zabeleziti i
bezbedno uskladistiti.

Pre pocetka bilo kakve intervencije vazno je naglasiti da ¢e njihov stepen i1 nivo u
najvecoj meri zavisiti od buduc¢eg statusa broda ,,Vojvodina”. Vazno je znati da li ¢e brod
»Vojvodinu” u buduénosti biti eksponat na suvom, ili ¢e biti porinut u reku sa i bez
plovne autonomije. Odluka nece biti doneta samo na osnovu stanja broda, ve¢ i
finansijskih srestava koje mogu biti investirane u konverziju. Takode postoji mogucnost
da brod ,,Vojvodina” bude na suvom konvertovana u muzejski prostor, kao restaurirano
plovilo (najveéi znacaj u tom slucaju je edukativni), ili za potrebe izlaganja razlicitih
eksponata.
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Uslovi konverzije broda ,,Vojvodina” kao
eksponata

Ako brod ,,Vojvodina” u buducnosti bude konvertovan u eksponat na suvom, bez
njegovog prevodenja u muzejski prostor, ve¢ primenjene mere kurativne konzervacije i
restauracije su sasvim dovoljne.

Takvih primera u svetu ima (slika br.10), jedan od njih je i parni brod “Elbe”, koji je
konzerviran i1 nalazi se u Nemackoj na suvom uz samu obalu mati¢ne reke, u blizini
centra grada. /10/

Slika br.12

Medutim ukoliko se i u ovim uslovima brod konvertuje u galerijski prostor neophodno je
obezbediti uslove preventivne konzervacije u buduc¢em prostoru za izlaganje.

Osnovno za brod koji vise nece ploviti, je da su pojedini pod sistemi suviSni, pogotovu

ako oni nisu karakteristi¢ni za kulturno dobro. Rezervoari za mazut su dodati prilikom
rekonstrukcije 1951 godine, $to znaci da nisu originalni, a uz to predstavljaju i vrlo
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znacajan izvor zagadenja. Oslobadanjem rezervoara bi se oslobodio znacajan prostor i §to
je jos znacajnije postoji moguénost objedinjavanja kompletnog potpalublja u jedonstven
galerijski prostor. /15/, /16/

Kabine, sanitarni ¢vorovi i zajednicki prostori u potpalublju takode viSe nemaju svrhu,
ukoliko je ba§ neophodno mogu se sacuvati par kabina, za primer, mozda i sa novom
namenom kao prodavnica suvenira, kataloga izlozbi i slicno.

Parna masina i kotlovi su sastavni deo broda i treba ih istaéi, ali na neki nacin i odvojiti
od ostalog galeriskog prostora u kome moze biti izlozba koja tematski nije povezana sa
objektom u kome je postavljena. Kotlovi i parne masine mogu biti zastakljeni (slika
br.11), tako da su transparentni, a ipak odvojeni i zasti¢eni.

Slika br.13

Uklanjanjem rezervoara i otvaranjem masinskog prostora dobili smo galerijski prostor
duzine od preko 30m i povrsine 120m>.
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Moguce je i dalje ukrupnjavanje prostora u potpalubju na bivsi prostor brodskih kabina,
sa obzirom da je za galerijski prostor znac¢ajno da je iscela i da $to veéi.

Zajednicke prostorije posade, koje su smestene na najlepsim delovima potpalublja, krmi 1
pramcu mogu se iskoristiti za mesta zajedi¢kih okupljanja, kao Sto su kafe-restoran, ili
sala za predavanja, projekciona sala...

Paluba broda, koji vise nece ploviti, moZe se osloboditi nepotrebne “Sume” cevi, dizalica,
pumpi i ostalih uredaja koji nisu u funkciji, i ne pretstavljaju neku od karakteristika
kulturnog dobra. Na taj nacin dobija se jos jedan atraktivan prostor, koji se moze koristiti
za izlaganje tematskih izlozbi na otvorenom, ili kao jedinstveni vidikovac.

U novouspostavljenom izloZbenom prostoru unutraS$nja temperatura se moze regulisati
na viSe razli¢itih nacina. Vecéa kolebanja temperature i RH mogu se spreciti boljom termo
1 hidro izolacijom unutrasnjosti potpalublja. Funkcija zidova pored vracanja autenti¢nosti
bila bi i pokrivanje termo i hidro izolacije, koja ¢e biti takvog kvaliteta da ostvaruje
optimizaciju toplotnog optereéenja izlozbenog prostora, kao i ostalih delova potpalublja,
ali 1 §to manju difuziju vodene pare. Za kvalitet i trajanje restauracije je vazno da
izolacija bude kvalitetna da ne bi dolazilo do roSenja zidova usled razlike temperatura
korita 1 vazduha u brodu. /6/

Unutras$nji klimatski uslovi, koji bi u ovom slucaju bili projektni moraju se kretati na
gornjoj granici dozvoljenog, sa maksimalnim brojem posetilaca u vreme otvaranja
izlozbi, a 1 to se mora ograniciti, zbog prirode prostora na 50. Sve ostalo i$lo bi u pravcu
neodrzivosti i ekonomske neopravdanosti.

uslova je uspostavljanje podnog grejanja (slika br.12) koje bi imalo funkciju i grejanja i
hladenja, ¢ime bi se ostvarila stabilna temperatura bez vecih kolebanja. Na ovaj nacin, a
zbog direktne povezanosti temperature i relativne vlaznosti moZze se uticati i na RH.
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Slika br.14

Sa obzirom da ¢e se brod u svakom slucaju nalaziti u blizini reke ,osnovana je
pretpostavka da kao problem neadekvatne relativne vlage moze da se pojavi samo
povecana RH. U tom slucaju, a ukoliko je nemoguée kontrolisati RH pomocu
temperature sasvim je prihvatljiva postavka odvlazivaca. Kapacitet ovlacivaca se veoma
teSko moze proracunati obzirom na okolnosti koje zavise od atmosferskih uslova
(koli¢ina padavina, isparenje usled povisenih spoljnih temperatura vazduha, vetar i sl), pa
je najracionalnije reSenje jednogodisnje merenje t i RH u ve¢ uspostavljenim galerijskim
uslovima. Na ovaj nacin su pokrivene sva godiSnja doba 1 sa prilicnom sigurno$¢u se
moze dimenzionisati kapacitet odvlaZivaca.

Kao izvor energije bez obzira da li se prostor greje, ili hladi moze se koristiti toplotna
pumpa (koja radi po sistemu voda- voda, kao obnovljiv izvor energije), koja je zbog
blizine reke najracionalnije reSenje. Podna cevna zmija (slika br.12) bi mogla biti
adekvatno dimenzionisana, za novu namenu. Analiza, koja ¢e se sprovesti u cilju
utvrdivanja neophodnih dimenzija toplotnih izmenjiva¢a da¢e odgovor da li dovoljno
podno ili je neophadna ugradnja i zidnog grejanje. KoriS¢enjem toplotne pumpe trosSkovi
klimatizacije bi se smanjili na oko 30%. Pravilnim projektovanjem sistema omogucile bi
se unutrasnje temperature i RH pogodne za izlaganje.

Neophodno je obnoviti stare ventilacione kanale i ostvariti protok vazduha kroz njih. Da
se ubacivanjem svezeg neobradenog vazduha ne bi ugrozila unutrasnja temperatura
neophodno je ustanoviti moguénost regulisanja koli¢ine vazduha, koja se ubacuje, kao 1
uvesti procedure u kojim slucajevima (adekvatna spoljna t i RH) se vazduh moze
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neobraden ubacivati u galerijski prostor. Zbog slozenosti, kao i dimenzija instalacija za
obradu vazduha krajnje je neracionalno razmatrati varijantu obrade vazduha za svrhu
ventilacije. Ventilacija je najopterecenija, ali 1 najneophodnija prilikom otvaranja izlozbi
ili promocija, kada broj posetilaca ne moze da se kontroliSe.

Kao $to je ve¢ naglaseno kako ¢e se konzervirani brod ,,Vojvodina” nalaziti u blizini reke
veoma je teSko kontrolisati unutraSnje vrednosti relativne vlaznosti. Iz tog razloga
materijali koji ¢e se koristiti za rekonstrukciju broda moraju biti otporan na povecanu
vlagu, $to je i slucaj za vecéinu materijala koji se koriste u brodogradnji. Od organskih
materijala moze se koristiti tikovina kao vrsta drveta najmanje osetljiva na poveéanu
vlagu.

Sa naroc¢itom paznjom moraju se birati eksponati koji ¢e se izlagati, ukoliko dode do
konverzije broda u galeriju. U slucaju da postoji potreba za izlaganjem narocito osetljivog
materijala na pr. papira mogu se upotrebiti hermeticki zatvorene, kondicionirane vitrine.

S obzirom na komercijalni znacaj broda ,,Vojvodine”, za ocekivati je da se nade u
gradskom jezgru, gde je veliko vazdusno zagadenje. Negativan uticaj zagadiva¢a moze se
anulirati urgradnjom odgovaraju¢ih filtera na wusisima svezeg vazduha. U toku
rekonstrukcije broda u celini, pa i ventilacionog sistema moze se unapred predvideti
pogodna orijentacija usisnih kanala.

Vazdu$no zagadenje nema samo Stetno dejsto na unutra$njost nego destruktivno deluje i
na spoljasnjost sa tim Sto zaStita koja je primenjena u toku restauracije je standardna
zaStita od destruktivnog dejstva mikro-organizama i zagadivaca, koji poticu iz vazduha.

Postavljanjem broda ,,Vojvodina” na suvom kao eksponat vazno je obezbediti i njegovu
fizicku zastitu. ZasStita mora postojati i ako je brod samo eksponat, jer mu preti opasnost
od krade sitnijih elemenata, moze se naci 1 na meti vandala, jer je pozicioniran u blizini
reke, gde se odvija najburniji nocni Zivot.

Osim scenarija izlaganja broda ,,Vojvodina“ kao eksponat na suvom, brod se moze
tretirati 1 kao eksponat izlozen u muzejskim uslovima. U tom slucaju osim
konzervatorskih poslova nije potrebno obezbediti kontrolisanje klimatskih uslova i
ventilaciju unutar broda, jer u ovom sluc¢aju brod je samo eksponat, a ne i muzej
istovremeno. I ovakvih primera ima u svetu. Jedan od njih je prikazan na slici br.13 i
predstavlja vikinski brod na izlozbi u NorveSkom muzeju.
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Ukoliko se brod izlaze van muzejskih objekata neophodno je sa velikom paznjom
odabrati mesto za postavku broda eksponata, jer se na taj nac¢in moze spreciti nezeljeno
dejstvo izlivanja reke, ali i spreciti moguc¢nost gubitka usled odrona nasipa.

IzloZenost broda riziku usled ljudskog faktora je veliki s obzirom da nisu do kraja
regulisane obaveze vlasnika u odnosu na zahteve ,,Muzeja nauke i tehnike”, koji je 2005.
godine osnovao zbirku re¢nog brodarstva u ¢ijem sastavu se pored devet starih parnjaca
sa Dunava nalazi i brod teglja¢ ,,Vojvodina”.
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Uslovi konverzije broda , Vojvodina”
porinutog u reku

Da bi se brod ,,Vojvodina” porinuo u reku neophodno je preduzeti ozbiljnije mere na
sanaciji pre svega korita broda, koje u ovom slucaju mora biti od lima odgovarajuce
debljine. Vazno je sa velikom paznjom izvrSiti sve predvidene rekonstrukcije unutar
potpalublja, da se izmeStanjem rezervoara i ostalih za buducu svrhu nepotrebnih
elemenata ne bi porementila plovna linija. Dakle o tezistu i plovnoj liniji broda strogo se
mora voditi racuna i one ne smeju biti poremecene. Ukoliko je potrebno plovna linija se
moze povratiti dodatnim balastom. Na slici br.14 prikazan je restauriran brod na vezu u
Bostonu (brod je jedan od ucesnika istorijskog dogadaja poznatog kao “tea party”). /28/

U toku kurativne konzervacije i restauracije takode mora se obratiti paznja da svi finalno
kori$¢eni materijali budu prilagodeni dugotrajnom boravku broda u vodi.

Paluba u ovom slu¢aju ne bi bila pogodna za izlaganje, ¢ak ni za eksponata koji se 1 inace
izlazu na otvorenom.

Slika br.16
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Uz duzno posStovanje elemenata i karakteristika, koji ovaj brod, ¢ine kulturnim dobrom,
prostor i sadrzaji se moraju prilagoditi novoj nameni. Sva oprema i prostor, koji su bili
prate¢i sadrzaji za prethodnu namenu, bi u cilju funkcionalnog oslobadanja prostora za
nove sadrzaje trebalo demontirati. To se, pre svega odnosi na kabine za posadu u
potpalublju, koje gubi funkciju, jer novi sadrzaj broda nec¢e zahtevati duza putovanja, kao
ni boravak veceg broja posade na brodu. Nacin i obim rekonstrukcije, kao i finalno
dobijeni prostor u najvecoj meri zavisice, pre svega od konstruktivnih moguénosti. Da li i
u kojoj meri se moze reorganizovati prostor sa kabinama zavisie od proracuna
stru¢njaka, ali ovakvom rekonstrukcijom i reorganizacijom nece biti ugrozen spoljni
izgled kulturnog dobra i u tom smislu se ne moze dovesti u pitanje opravdanost ovakvog
zahvata.

Slika br.17

Primer prodavnice ¢asopisa (slika br.15), knjiga, kataloga i sl. kao dobar primer uspesne
restauracije sa davanjem moguceg novog sadrzaja starim rekonstruisanim kabinama.
Prodavnica se nalazi na brodu-muzeju “San Francisko”.
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U prednjem atraktivnijem delu, pored sanitarnog ¢vora, moze se predvideti ugradnja
kafea.U hladnijem periodu u ovom prostoru bi po potrebi mogla da se organizuje mala
konferencisko /projekciona sala/kafe, uz prodaju suvenira i sl. Ovaj deo potpalublja je
pogodniji i atraktivniji za duzi boravak jer ima prirodno osvetljenje od klasi¢nih brodskih
okruglih prozora. Kabine u krmi, takode se mogu rekonstruisati u jedinstveni prostor uz
obavezno zadrzavanje sanitarnog cvora. Novodobijeni prostor moze se pripojiti
centralnom delu potpalublja, ili ga ostaviti arhitektonski jedinstvenim, pa u njemu
organizovati deo sa specijalnim sadrzajima na pr. izlaganje posebnih eksponata, ili
prodavnica knjiga vezanih ne samo za trenutno organizovane izlozbe nego i za sam brod 1
sl. Takvih primera u svetu nema mnogo, ali oni koji postoje su izuzetno atraktivni i
povecavaju ne samo vrednost nego i atraktivnost samog broda muzeja.

Potpalublja broda je iz mnogih razloga najpogodniji prostor za organizovanje
izlozbeno/galeriskih aktivnosti. Pre svega mozemo ga identifikovati kao najsigurniji sa
stanovista bezbednosti eksponata, najkompaktniji za organizovanje izlozbi razliitog
sadrzaja, ali 1 jedini prostor sa ostvarljivom kontrolom mikro-klime.

Da bi se dobila maksimalna veli¢ina galerije moraju se radikalno o€istiti i preimenovati
sadrzaji.

Oprema koja se mora sacuvati u izvornom obliku su brodske masine i1 kotlovi (slika
br.16), koji su u jo$ uvek u upotrebljivom stanju i mogu biti iskori$¢eni za pogon broda ,
odnosno, kompletan masinski deo treba dovesti u izlozbeno stanje, jer ¢e oni biti deo
stalne postavke broda-muzeja. Posebna paznja mora se obratiti mesinganim delovima,
natpisima, oznakama i sl.,jer doprinose atraktivnosti eksponata (slika br.17).

Slika br.18
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Slika br.19

Da bi se ovakav koncept sproveo u delo mora se uzeti u obzir trenutno stanje u
potpalublju, koje je takvo da centralni deo egzistira kao jedinstven sa pogonskim
agregatom u sredini. Postoje¢i rezervoari su zbog prvobitne namene broda (tegljenje)
veliki 1 nemoguce ih je zaobidi, tjs. komunikacija sa masinski delom ostvaruje se preko
palube. Potrebe za ovako velikom autonomijom viSe ne postoje, pa se kapacitet
rezervoara moze drasti¢no smanjiti. /20/

Uzimajuéi u obzir novi sadrzaj broda rezervoari ¢e se dimenzionisati prema budu¢im
potrebama, a rasporediti tako da se objedini kompletan prostor potpalublja, bez opasnosti
od poremecaja balansa i plovne linije broda.

Prostor od agregata do trupa broda je, priblizno, nesto manje od 3m i treba ga iskoristiti
za izlaganje, zid ka agregatu mora biti transparentan ili zavisno od uslova rada, ne mora
da postoji. Ovakav pristup bi imao kvalitet vise od visoko sofisticiranih galerija.

I u ovom slucaju unutrasnji klimatski uslovi, koji bi u ovom slucaju bili projektni moraju
se kretati na gornjoj granici dozvoljenog, sa maksimalnim brojem posetilaca u vreme
otvaranja izlozbi, a to se mora ograniciti, zbog prirode prostora na 50. Sve ostalo i$lo bi u
pravcu neodrzivosti i ekonomske neopravdanosti. /6/
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podnog grejanja koje bi imalo funkciju i grejanja i hladenja, ¢ime bi se ostvarila stabilna
temperatura bez vecih kolebanja. Na ovaj nacin, a zbog direktne povezanosti temperature
1 relativne vlaznosti moZe se uticati i na RH.

S obzirom da ¢e se brod porinuti u reku osnovana je pretpostavka da kao problem
neadekvatne relativne vlage moze da se pojavi samo pove¢ana RH. U tom slucaju, a
ukoliko je nemoguce kontrolisati RH pomocu temperature i ovde je prihvatljiva postavka
odvlazivaca. Kapacitet odvlacivaa se moze dimenzionisati na isti na¢in kao i u slucaju
postavke na suvom, tjs. na osnovu jednogodiSnjeg merenja t i RH unutar galerijskog
prostora.

I u ovom slucaju brod se moZe napajati energijom iz obnovljivog izvora koji bi 1 ovde
bila toplotna pumpa. Dimenzionisanje celokupnog sistema bi morao da bude predmet
posebnog projekta s'tim kao osnovno polaziste, ili projektni zadatak kustosa galerijskog
prostora.

Neophodno je obnoviti stare ventilacione kanale i ostvariti protok vazduha kroz njih. Da
se ubacivanjem svezeg neobradenog vazduha ne bi ugrozila unutraS$nja temperatura i
relativna vlaznost neophodno je regulisanje koli¢inu vazduha, koja se ubacuje, kao i
uvodenje procedure u kojim slucajevima (adekvatna spoljna t i RH) se vazduh moze
neobraden ubacivati u galerijski prostor. Zbog sloZenosti, kao i dimenzija instalacija za
obradu vazduha krajnje je neracionalno razmatrati varijantu obrade vazduha za svrhu
ventilacije. Ventilacija je najopterecenija, ali i najneophodnija prilikom otvaranja izlozbi
ili promocija, kada se tesko kontrolisati broj posetilaca.

Kao sto je ve¢ naglaseno kako ¢e se konzervirani brod ,,Vojvodina” nalaziti u reci veoma
je teSko kontrolisati unutrasnje vrednosti relativne vlaznosti. 1z tog razloga materijali koji
¢e se koristiti za konverziju unutras$njosti broda u galerijski prostor moraju biti pogodni u
odnosu na povecanu vlagu, Sto je i1 sluaj za vecinu materijala koji se koriste u
brodogradnji. Od organskih materijala moze se koristiti tikovina kao vrsta drveta
najmanje osetljiva na povecanu vlagu.

Takode posebno i sa naro¢itom paznjom moraju se birati eksponati koji ¢e se izlagati
ukoliko dode do konverzije broda u galeriju. U slucaju da postoji potreba za izlaganjem
naroCito osetljivog materijala na pr. papira mogu se upotrebiti hermeti¢ki zatvorene
kondicionirane vitrine.
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Za razliku od potpalublja u kome su moguce vece rekonstrukcije 1 potpuna reorganizacija
prostora, paluba (slika br.18) se mora tretirati na potpuno drugi nacin, jer bi sve vece
izmene narusile autenti¢nost izgleda broda, koji je podseticemo zasticeno kulturno dobro.

Palubu je jako teSko iskoristiti za izlaganje eksponata svih vrsta materjala, nemoguce je
na otvorenom obezbediti muzeoloSke uslove, ali se zato moze iskoristiti za razne vrste
performansa uz koriS¢enje audio ,vizuelnih efekata i sl. Takode paluba je izuzetno
atraktivna kao panoramski prostor za odmor i osvezenje posetilaca, pa je zato treba pre
svega ocistiti od svih nepotrebnih i za nove namene nekorisnih sadrzaja, konstrukcija i
cevnih instalacija, da bi se ostvarilo pre svega bezbedno kretanje posetilaca. Duz ograde
palube, koja mora biti maksimalno bezbedna poZeljno bi bilo fiksirati stilizovane klupe za
odmor posetilaca.

Na palubi (slika br.18) se kao izuzetno atraktivan sadrzaj nalazi komandni most. Svi
postojeci uredaji i instrumenti moraju se restaurirati i dovedesti u prvobitno stanje. Velika
je verovatnoca da ih najveci broj nedostaje, ali isto tako mogu se na¢i kao ve¢ restaurirani
eksponati koji poticu sa drugih re¢nih brodova tog vremena.

Slika br.20

Pored komandnog mosta na palubi se nalaze i bo¢ne kabine od kojih bi kabina koja je
sluzila za smestaj kapetana mogla da se rekonstruise (slika br.19), kao atraktivnija, dok bi
u drugu mogli smestiti kafe.
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Slika br.21

Na ovaj nacin, uz dodatak karakteristicnih elemenata iz vremena nastanka broda,
postavku sacuvanih, originalnih fotografija i dokumenta sa jedne strane paluba bi
sacuvala autentican izgled, a sa druge dobila bi i edukativnu vrednost, jer trenutno ne
postoji jedinstveni eksponat ovakve vrednosti. /18/

Slika br.22
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Na palubi je neophodni su da toaleti , u tu svrhu najelegantnije je jednu od cCetiri kabine
na palubi iskoristiti u za tu namenu.

Tehnicki gledano, vece iskoriS¢enje palube je moguce uz nadogradnju transparentne
tende koja bi nesto vise Stitila, ali i kvarila karakteristi¢an profil broda. To je reSenje koje
bi se moglo primeniti samo u krajnjem slucaju.

Neophodno je predvideti odgovarajuce osvetljenje broda za noéne uslove.U noénim
uslovima atraktivno bi izgledala osvetljena paluba (slika br.21), pogonski tockovi,
dimnjaci i prilazna rampa. Jedan od reprezantitivnih primera je jedrenjak “Pasat” slika
br.21.

Slika br.23

Negativno dejstvo direktnog svetla ¢e se anulirati u toku rekonstrukcije i restauracije
upotrebom boja adekvatnog sastava predvidenog za spoljne uslove dnevnoj svetlosti. Sto
se unutrasSnjeg prostora tic¢e ukoliko ne postoji zastita kroz prozore u unutrasnjost svetlo
moze dosti¢i nivo 1 do 120 000 lux-a (Jean-Jacques Ezrati), pritom je prac¢ena velikom
koli¢inom ultraljubicastog zracenja i jo§ ve¢om koli¢inom infracrvenog zracenja i kao
takva, ako se koristi bez modifikacija, predstavlja neosporan uzrok propadanja.
Ultraljubicasto zracenje je uzro¢nik hemijskih reakcija, koje mogu narusiti hemijsku i
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fizicku stabilnost predmeta. Narocito osetljivi na dejstvo svetlosnog zracenja su tekstil,
papir, fotografije, rukopisi, a posto je efekat svetlosnog zracenja kumulativan predmeti
koji su dugo izlozeni dejstvu svetlosnog zraCenja reaguju bledenjem, a ponekad i
potpunim gubitkom boje u zavisnosti od stepena osetljivosti materijala.

Direkno svetlosno zradenje, takode, otezava kontrolu klimatskih uslova. Zato je vazno da
se prilikom konverzije vodi racuna o rasveti. Sa velikom paznjom mora se razmotriti i
unutrasnja rasveta galerijskog prostora, jer je krajnje razumna pretpostavka da okrugli
brodski prozori neée propustiti dovoljno svetla (a i svetlo koje se propusti je, kao Sto je
ve¢ naglaSeno destruktivno), neophodnog za kvalitetno izlaganje. Sagledavajuéi sve
prednosti, ali i mane veStackog svetla mozemo zakljuciti da bi izbor hladnog svetla koje
pod dobrim uglom pada na eksponate u potpunosti zadovoljio visoke standarde
galerijskog izlaganja. Od velike koristi moZe biti i pravilna postavka izloZbenih
eksponata.

Jedina mogu¢nost, da se paluba iskoristi za izlaganje a da se ne narusi autenti¢nost broda
je da se na palubi prezentuju eksponati od materjala koji moze privremeno da izdrzi
eventualne ekstremne uslove. Pozeljna je kakva takva zastita eksponata, postamenata,
legendi, posetilaca...

Resenje bi mogla biti laka konstrukcija preko koje bi bila razapeta folija koja bi pruzala
osnovnu zastitu. Folija moZe da prouzrokuje efekat staklene baste, podizanje temperature
1 relativne vlaznosti, ipak uz stalnu kontrolu i korekciju parametara u letnjim mesecima
moguce je realizovati izlozbu na ovorenom. Ovakva konstrukcija ne bi kvarila bo¢nu
siluetu broda, bila bi skoro nevidljiva, folija bi skoro stalno bila dignuta.

Ne treba zaboraviti da izlaganje na otvorenom nosi i rizike bezbednosti eksponata.
Prilikom svih ovih radova mora se voditi racuna o tezistu i plovnoj liniji broda koja ne
sme biti poremecena.

Dejstvo fizic¢kih sila moze se prepoznati kroz opasnost od eventualnih odrona nasipa u
sadejstvu sa poplavama. Dejstvo jednog ili oba rizika istovremeno je realna moguénost pa
se brod mora obezbediti adekvatnim vezom, a ukoliko se proceni da bi u slucaju
ekstremnih nepogoda doslo do gubitka broda izgradnja marine, koja bi ujedno bila i
prilaz brodu moze biti sasvim dobro reSenje. Marina je pogodno reSenje i za slucaj
organizovanja muzeja na vodi. Sli¢nih primera ima u svetu puno, jedan od njih je u San
Francisku.

Prilazna marina moze se koristiti i u svrhe boljeg fizickog obezbedenja broda od
eventualnih krada i vandalizma, a na njoj se moze nalaziti i biletarnica ¢ime bi se ustedeo
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prostor u unutraSnjosti za galerijske svrhe. Ukoliko se brod ne bi adekvatno obezbedio
predmet krade bi bili svi predmeti koji imaju upotrebnu vrednost (boc¢ni, okrugli
mesingani prozori, oprema komandnog mosta, kormilo, busola, signalni fenjeri, venci za
spasavanje, ¢amci za spasavanje, sidro, oprema kabina...), a bez spoznaje o pravoj
vrednosti ukradenih predmeta. Dakle obezbedenje broda je svakako neophodno. Pomo¢ u
vecoj zastiti broda je svakako i ve¢ predloZeno ambijentalno osvetljenje broda.

Konverzijom i adaptacijom broda, obzirom na koriS¢ene materijale u znatnoj meri bi se
uvecao rizik usled izbijanja vatre. U slucaju broda ,,Vojvodina” ovaj rizik nije prepoznat
kao znacajan, sve do pocetka radova. Rezervoari su prazni, a materijal od koga je brod
izraden nije zapaljivi, dok sama unutrasnjost nema veliko pozarno opterecenje. Ali u toku
izvodenja radova, za obradu metala koriste se aparati koji razvijaju visoke temperature
koje se postizu uz pomo¢ lako zapaljivih i eksplozivnih gasova. Rad sa bojama, lakovima
1 zaStitnim premazima svih vrsta nosi sa sobom veliko pozarno opterecenje, tako da je
neophodno da za vreme trajanja radova postoji sluzba zastite od pozara./13/

Projekat adaptacije broda mora sadrzati i projekat zastite od pozara buducée galerije,
prema vrsti materjala koji ¢e biti izlagan. Pozeljno je da postoji brza veza sa nadleznim
sluzbama u regionu.

Izlozenost broda mogué¢em gubitku usled ljudskog faktora takode je prepoznat kao
znacajan obzirom da nisu do kraja regulisane obaveze vlasnika u odnosu na zahteve
»Muzeja nauke i tehnike”, koji je 2005. godine osnovao zbirku re¢nog brodarstva u ¢ijem
sastavu se pored devet starih parnjaca sa Dunava nalazi i brod teglja¢ ,,Vojvodina”.
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Uslovi konverzije broda , Vojvodina”
porinutog u reku sa plovnom autonomijom

U najidealnijem slucaju restauriran i konvertovan u muzejski prostor porinut brod
»Vojvodina” moZe imati plovnu autonomiju. Od sve tri varijante, ova je najskuplja,
najkomplikovanija i naravno najefektnija,

Potrebno je prvenstveno sacuvati sve odlike kulturnog dobra, ostvariti adekvatne uslove
za izlaganje eksponata i obezbediti dovoljno sigurno plovilo koje ¢e bezbedno prevoziti
kulturna dobra i putnike./20/

Za razliku od prethodnih varijanti koje su relativno pasivne, ovde se mora prvenstveno
voditi raCuna o vazecim saobracajnim propisima, one su uslov da brod bude porinut.
Osim zakonom propisanih obaveza, kulturno dobro koje je u upotrebi mora biti
maksimalno obezbedeno od moguéeg udesa ili oSteCenja svim savremenim raspolozivim
sistemima zastite i nadzora.

Za ovakav koncept stanje korita je od presudne vaznosti, jer obezbeduje sigurnost, ali i
povecava vek trajanja broda. U tom pravcu kompletna zamena korita i nosecih rebara je
sa stanoviSta bezbednosti najdelotvornije reSenje. Ovako ozbiljna intervencija sa
kompletnom antikorozivnom zastitiom, bi iznela oko polovine troSkova kompletne
rekonstukcije broda. Da bi se ovi troskovi opravdali, neophodno je ispitivanje debljine
lima odgovornih delova.Na tehnickom crtezu se oznacava gubitak materjala i uocena
ostecenja. Ispitivanje K-metrom daje najrealniju sliku, pa se zato i preporucuje u ovom
slu¢aju kao neophodno.

Na osnovu ovakvog ispitivanja mozemo ste¢i sliku stanja, na osnovu koje sa donosi
prava odluka, da li da se oSte¢enja saniraju parcialno, ili ¢e se raditi kompletna zamena.
Vecina ovakvih brodova je u toku svoje eksploatacije popravljana, rekonstruisana tako da
samo vizuelni pregled nije dovoljan.

Stanje korita i jasno definisani vlasnic¢ki odnosi su bili odluc¢ujuéi faktor za izbor broda
»Vojvodina” za temu ovog rada, jer je realna pretpostavka da ¢e troskovi biti manji nego
na drugim brodovima, koji su ocigledno, zahvaljuju¢i gornjim palubama po nameni
pogodniji.

Brod u ovoj varijanti moze da se koristi i za prevoz putnika, koji ¢e moci da uzivaju uz

»klaparanje tockova“, ali zbog ogranicenog prostora samo na kra¢im relacijama, za duza
putovanja neophodno je da se obezbedio odgovarajuci konfor, koji bi iSao ka smanenju
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izloZzbenog prostora, ili ¢ak ukidanju istog. Dakle i ovaj koncept je izvodljiv, ali u tom
slu¢aju nemamo konverziju tegljac¢a u brod muzej ve¢ u turistiki brod.

Jedno od prelaznih reSenja za smestaj putnika su klupe, koje je najefektnije postaviti na
palubi uz ogradu broda. Kao jedan novi kvalitet brod bi bio pokretan eksponat sa
sopstvenom izlozbenom postavkom.

Sve $to je u prethodnim poglavljima izneto kao mere restauracije, kurativne konzervacije
i konverzije vaze i u ovom primeru s tim §to bi ovde bilo neophodno dovodenje u
funkcionalno stanje kompletnog masinskog bloka. Realna je prepostavka da veliki broj
elemenata nedostaju, ,,Muzej nauke i tehnike” poseduje veliku zbirku re¢nog brodarstva,
pa je verovatno da je moguce nac¢i adekvatan nedostajuci deo, ili u slucaju krajnje nuzde
moze se izraditi replika.

Da bi se ostvarila plovnost neophodno je postojanje rezervoara za gorivo, koji ne moraju
biti prethodnog kapaciteta (brod je u proslosti bio tegljac), ali ¢e svakako oduzeti
odredeni prostor od galerijskog. Medutim benefit od mogucih putujucih izlozbi duz celog
Dunava u zemlji i inostranstvu je velik, doprinosi boljoj integraciji Srbije kao podunavske
zemlje 1 generalno boljem imidzu. I pored manjeg prostora za izlaganje ,dobija se na
kvalitetu.

Izlozbeni prostor se smanjuje samom c¢injenicom da je neophodno postojanje posade.
Moguca je racionalizacija kori§¢nja prostora, pa bi posada bila na brodu samo kad se
menja lokacija.

Takode obavezno je obezbediti i Cuvara unutar samog broda, a ne na vezu, §to u
prethodnim slu¢ajevima moguée i preporuceno.

Odredene izmene u odnosu na prethodni koncept odrzanja klimatskih uslova moraju biti
uvedene, ali ne u uslovima nego u tehni¢kom delu. Naime nemoguce je energetsko
napajanje ostvariti toplotnom pumpom, §to je bila preporuka za prethodne slucajeve. Kao
mogucéi (najbolje) obnovljiv izvor energije mogu se preporuciti foto-naponske ¢éelije, ali i
klasi¢an dinamo kada je brod u pogonu. Neophodno je sa velikom paznjom pristupiti
ovom konceptu da se ne bi ugrozio kulturni znacaj broda na kome mora biti akcenat, jer
ukoliko je predlozen kocept rogobatan i narusava autenticnost samog broda, bolje je i¢i
na klasi¢no napajanje elektricnom strujom sa luckog veza./6/

Sto se ostalih uslova preventivne konzervacije ti¢e oni su identi¢ni kao i kod prethodnih
koncepta.

45



Investicioni plan za rekonstrukciju, reciklazu i
postavku projekta brod Vojvodina

Analizirajuci sve faktore rizika, broda Vojvodina, jedan od klju¢nih ¢inilaca u propadanju
je ljudski nemar koji je doveo do zaboravljanja broda i njegovog dugogodiSnjeg izlaganja
svim ostalim rizicima na doku brodogradilista u Kladovu. Uz uspostavljanje svih
postulata preventive konzervacije o kojima je bilo reci u prethodnim delovima neophodno
je 1 pokrenuti i interesovanje za ocuvanje i spasavanje broda Vojvodina, ¢ime ¢e se
ostvariti uslovi za primenu navedenih mera. SuStina pokretanja ovakve inicijative je
nabavka sredstava neophodnih za realizaciju projekta.

Razmatrajuéi realne investicuje za postavku projekta brod Vojvodina kao galerije kao
polaziste namece se usvojen koncept (brod na doku, brod na vezu, ili brod u plovhom
stanju) 1 u zavisnosti od njega nivo rekonstrukcije. O ta¢noj visini investicija u ovoj fazi
je vrlo tesko diskutovati pre svega zbog nedovoljnih informacija o stanju broda, koje se
stalno menja jer je brod prepusSten permanentnom propadanju.

Prvi mogu¢i investitor je svakako proizvodaC¢ broda brodogradiliSte: Dresdener
Schiffswerft ,,Ubigau”, Regensburg , Nemacka. Interes brodogradiliSta za ocuvanjem
broda Vojvodina je velik s’obzirom da je ovo jedini ocuvani broda iz 1916 godine 1 kao
takav ugledni primer kvaliteta brodogradnje. Osim toga medijska podrska, koja ne sme da
izostane u realizaciji, ovakvog projekta moze biti dobar povod za investiciona ulaganja
proizvodaca broda. Takode u toku rekonstrukcije broda neophodno je na vidno mesto
postaviti po mogudéstvu originalnu tablu proizvodaca i odStampati prigodan materijal o
samom brodogradilistu, koji bi bio besplatan 1 lako dostupan budu¢im posetiocima.

Prvi vlasnik broda je bio “Lojd” velika osiguravaju¢a kompanija,koja moze biti
zainteresovana da uzme uces¢a u ovom projektu.

Brod Vojvodina dobar deo svog veka plovio za JRB-e, koji je privatizovan moguce je
odreden deo investicija potraziti i od aktuelnog vlasnika sa istom idejom promovisanja
brodogradilista kao i u slucaju proizvodaca. /2/

Pored Ministarstva kulture moguéi investitor u delu moze biti i Ministarstvo prosvete
znacCaj konvertovanog broda nije samo kulturoloski, ve¢ 1 edukativni. Brod moze imati
pored funkcije izlaganja i1 funkciju direktnog ucila. Ministarstvo turizma ima interes za
realizaciju ovakvog projekta, jer bi na taj nacin Beograd, ili jo§ bolje Srbija dobila novi
zanimljiv sadrzaj, koji bi bio obavezano uvr§éen u turisticke rute.

Udrzenja Podunavskih zemalja, poSto je Vojvodina plovila uglavnom Dunavom moze,
takode, biti zainteresovana za realizaciju ovakvog projekta, naravno uz mogucnost
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njihovog promovisanja kroz brod. Da i bi to bilo medijsko predstavljanje, reportaze, ili
neki drugi vid promovisanja zavisi¢e pre svega od samih Udruzenja i njihovih potreba.

Osim ovih velikih investitora moguce je deo investicija pribaviti kroz donatorstvo, za Sta
je neophodna medijska podr§ska 1 promovisanje znacaja realizacije ovakvog projekta.
Podrska za ovu vrstu promocije mora do¢i sa najviSeg nivoa uz isticanje znacaja o¢uvanja
broda Vojvodina kao dobra od izuzetnog kulturnog i opSteg znacaja. Akcenat
promovisanja broda mora biti izmedu ostalog na popravljnju imidza Srbije kao republike
koja se integriSe u Evropu kao podunavska zemlja sa jasnom idejom o ocuvanju kulturne
bastine. Povezivanje sa zemljom proizvodnje i zemljama re¢nog toka je zaista od javnog
interesa 1 doprinosi boljoj inegraciji Srbije pa je samim tim projekat od velikog znacaja 1
kao takav moze prikupiti znacajna srestva od donatora. Naravno donatori dobijaju svoje
mesto u vidu zahvalnice na plo¢i izloZenoj na vidnom mestu, ulaze u pisanu ediciju o
brodu, gde bi im se pridao poseban znacaj, izdaju im se zahvalnice 1 pocasne
neograni¢ene ulaznice za sve buduce postavke, eventualna panoramska krstarenja i sl. a
sve u zavisnosti od visine donacije i nivoa konverzije broda. Na slici br.22 prikazan je
primer broda muzeja lociranog u samom centru grada na najatraktivnijoj lokaciji.
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Slika br.24

Mozda najznacajniji faktor koji moze obezbediti donatore ,sredstva i jako wveliki
publicitet, je istoriski kontekst sa kojim je moguce povezati brodove. Nematerjalno
naslece ili istorisku pozadinu imaju samo “Dragor-Krajina’kao jedini sacuvani kraljevski
odnosno kasnije precednicki brod od svih zemalja u okruzenju,i “Car Nikolaj-Split’na
kome su za vreme drugog svetskog rata bili zatvoreni jevreji koji su tragi¢no zavrsili.
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U toku jednog od sluzbenih obilaska broda,pokusali smo da zainteresujemo precednika
jevrejske zajednice za sudbinu broda.

Uspesna realizacija konverzije broda “Vojvodina” u muzejski prostor moze zainteresovati
Siru zajednicu za investiranje u projekat” Muzej na reci”, koji bi objedinio viSe brodova
na jednom mestu sa razli¢itim sadrzajima. U okviru ovakvog projekta jedan od brodova
moze imati i komercijalnu funkciju (u turisticke svrhe), kao brod restoran ¢ijom bi
delatno$¢u mogao da se finansira dalje funkcionisanje “Muzeja na reci”. Na ovaj nacin
uvodi se samoodrzivi koncept, koji ne bi zahtevao naknadna ulaganja u odrzavanje
¢itavog kompleksa.

Pri tom pretvaranje kulturnog dobra u restoran-turisticku atrakciju, se moze shvatiti i kao
privremeno reSenje, da se brod spase i redovno odrzava, do nekih boljih vremena.U
praksi je dokazano da eksponati koji su u upotrebi se mnogo bolje i redovnije odrzavaju
nego oni u muzejima.

Za ovakav samoodrzivi projekat, moze se konkurisati i traziti kredit, Sto se moze i
prikazati na primeru.

Najidealnije je grupisati viSe brodova na jednom mestu sa razli¢itim muzeoloskim
sadrzajima, koji se medusobno dopunjuju, u okviru ovakvog koncepta brod restoran bi se
jako lepo uklopio. Prvo bi se prolazilo sa broda na brod, kroz postavku i1 muzejske
galerije, do ploveceg muzeja za panoramsko razgledanje grada.

Ulaznice mogu biti razlicitih vrednosti,zavisno od obima posete, moze se pogledati samo
jedan deo postavke ili cela, sa ili bez voznje.

Obzirom na prirodu aktivnosti , brodska originalna oprema mora biti posebno zasti¢ena, a
eksponati koji oplemenjuju ovaj prostor i daju istoriski sadrzaj, gde god je to moguce
treba biti zamenjeni vernim replikama.

Nabavka brodova za konverziju ne bi trebala da predstavlja veliki problem, kao §to
mozemo videti sa grafikona najpovoljniji momenat je kad brod dode u stanje da se ne
moze vise Kkoristiti kao saobracajno sredstvo.U tom momentu njegova maksimalna
vrednost se meri po kilogramu 11din. Kriva na dijagramu je osencena Sto znaci da ova
vrednost varira, kulturnim ustanovama su ovakvi brodovi svojevremeno i nudeni na
poklon.

Da budemo konkretniji jer biznis plan to trazi, tezina brodova pogodnih za konverziju
krece se izmecu 300 000-400 000 kilograma po vazecoj ceni po kili (i to u maloprodaji)
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dobijamo 11 dinara. Znaci u najgorem slu¢aju,kad kupujemo brod cena je 3 300 000-4
400 000 din.

Vlasnici broda ,mogu da planiraju dalje korake. Brodovi koji su pogodni za konverziju su
razli¢itih namena: putnicki brodovi, tegljaci, monitori. Svaka adaptacija je tehnicki
moguca, ali je jako neprakti¢no i skupo menjati brodu namenu, odnosno od broda koji
nikad nije bio putnicki praviti plovilo za krstarenje i panoramsko razgledanje.
MuzeoloSka pravila nam to ograniCavaju, a sama preregistracija namene broda je
enormno skupa i placa se kao za novo sagraden brod po najnovijim popisima.

Slika br.25

Brodovi koji bi mogli biti revitalizovani i ponovo koriS¢eni za panoramske ture i
turisticka krstarenja su ,,Krajina“ i ,,Car Nikolaj“. Na ovaj nacin oplemenio bi se 1 izgled
priobalja izmedu mostova ,,Gazela“ i ,,Brankovog mosta“ slika br.23.

»Krajina®“ /8/ nam moze posluziti za primer ali i kritiku,obzirom da je neko u njoj
prepoznao mogucnost potencijal i zapoceo revitalizaciju. Do sada je u ,,Krajinu“ ulozeno
800000€ uradeni su grubi limarski radovi i antikorozivna zastita broda, nazalost izbacene
su originalne masine 1 parni kotao 1 ugradene nove,remontovan je kompletan
pogon...Ostalo je kompletno opremanje broda, za koje je procenjeno da ¢e koStati joS
toliko. Ukupna vrednost radova na ,,Krajini“ bi trebala da iznese 1 600 000 €.
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Radovi su jako kvalitetno planirani i izvedeni, jedino moram izraziti sumnju da li su bili
potrebni u tom obimu. ,,Krajina* brod koji je kupio Prestolo naslednik Aleksandar i licno
koristio, posle njega ga je koristio Josip Broz , prosto je ne zamislivo da brod koji je
sigurno vrhunski odrzavan toliko propadne da mu se mora menjati kompletno korito. Za
sam brod i bezbednost putnika na njemu je ovo najbolja varijanta ali da li je bola
neophodna.U elaboratu o rekonstrukciji ,,Krajine* ne postoji ispitivanje debljine oplate
(k-metar),snimanje rengenom...koji bi opravdali ovako radikalnu i skup zahvat.

Prema vaze¢im cenama, kompletna anti korozivna zastita broda duzine 50-60m spolja i
iznutra sa materjalom iznela bi oko 50 000€. Na kraju kada se uzmu u obzir svi
neophodni radovi revitalizacijom ovakvog broda doslo bi se do 450-500m? ekskluzivnog
prostora, §to je negde oko 1000€ po m?.

Ovakav brod bi bio kulturna, turistiCka atrakcija i sigurno uz ostale brodove bila
obezbedena atraktivna lokacija za vez.

Daljim razmatranjem mozemo do¢i i do plana eventualne eksploatacije.

Panorame su moguc¢e dva puta dnevno i to od 15-18h i 21-24h, moguce lokacije —
pristanista su :Hotel Jugoslavija i ispod Brankovog mosta.

Pretpostavimo da se u januaru i febroaru ne bi plovilo -60
Jednom nadeljno se ne bi radilo -48
Eventualni remonti -5

Ukupno neradnih dana 113. Radnih dana 365-113=252

Plan popunjenosti:

70 dana popunjenost 100%(2x1000soba)=200x70dana=14 000vaucera
80 dana popunjenost 80%(2x70 osoba)=140x80=11 200vaucera

102 dana popunjenost50%(2x50 osoba)=100x102=10 200 vaucera
Ukupan broj vaucera 35 400

Predlog cene krstarenja 35€, uracunat je najkvakitetniji meni i ograniceno pice. Cenu je
formirana na osnovu trenutne ponude brodova koji nude slicna panoramska krstarenja sa
menijem za 25€. U pojedinim Soping molovima se uz pove¢i racun nude gratis krstarenje
bez menija . Za razliku od ovakvih tura na nasem plove¢em muzeju-vremeplovu, nudila
bi se usluga naviseg kvaliteta.

Za ovaku popunjenost kapaciteta vauceri bi morali da se prodaju u svim boljim hotelima i
poznatim turistickim agencijama. Pretpostavka je da za agencisku uslugu rabat 10%.
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Predpostavljeni godisnji promet 35400 vaucera X 31.5€ = 1115 100€
Troskovi

PDV 79 650€
Plate i doprinosi 225 000€
UtroSena sirovina 20% od prometa 286 740€

Hrana za personal

predvidena posada: kapetan, pomo¢nik kapetana-masinista,elektricar i dva mornara,
ugostiteljsko osoblje: menadzer, Sef restorana,lkonobara, 2 Sankera, 2 kuvara, 2pomoc¢ne
radnice, higijenicarka 12 500€

Gorivo i mazivo
(rad motora u $tednom rezimu bi omogucio brzinu od oko 10 km/h, radio bi samo jedan
motor pa bi potrosnja bila 50 1/h, §to znaci da bi troSio 300 | goriva i 10 1 maziva po turi,

Sto je 45 000€
Amortizacija broda 30 000€
Amortizacija ugostiteljskog dela 10 000€
Troskovi zive muzike (pesme o Beogradu,staro gradske...) 25 200€
Gratis racuni (nabavna vrednost) 15 000€
Osiguranje broda 50 000€
Reklama sa Stampanjem vaucera 20 000€
Taksa za plovilo sa zauze¢em obale 20 000€
TroSak za gliser(gosti koji kasne,izuzetne okolnosti ) 10 000€
Ostalo:struja,voda,telefon.... 20 000€
UKUPNO 849 090€

Promet 1 115 100 - rashodi 849 090 =266 010€
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Ukupana godiSnja dobit bi bila oko 266 010€!

Izostavljena je dobit prilikom kupovine vau€era na samom brodu ostvaruje se usSteda od
10 % provizije.

Takode nije ra¢unata zarada od prodaje cigara u ,,Havana klubu® (uplatom od 40 000$
kubanskim vlastima bili bi uvrSteni u kartu zvaniénih havana klubova u svetu sa
preporukom, logistickom podrskom, direktnim snabdevanjem kao i dvo mesecno
gostovanje njihovih majstora koji bi na brodu pred posetiocima izradivali cigare).

Osim ove proste racunice realno je predpostaviti da bi brod bio interesantan za promocije,
snimanje reklama, spotova, filmova..., §to bi donelo sigurno ve¢i prihod od izracunatog.
Na brodu-muzeju bi trebalo da postoji prodavnica suvenira i publikacija, posvecenih
Beogradu, Dunavu, Savi i replike muzejskih eksponata §to bi sigurno rezultiralo nekim
prilivom sredstava.

Aktivnosti na ovakvom brodu moraju biti koordinisane sa znacajnim dogadanjima u
gradu i zemlji. Moraju se povezivati muzejski sadrzaji sa znac¢ajnim aktivnostima.

U okviru muzejskih sadrzaja na brodu,kao jedan od sadrzaja, ili osnovni moze da
egzistira 1 konzervatorska radionica. Pored radionica u ovakvom prostoru bi mogao da se
osmisli, prostor za kancelarije, sala za sastanke 1 konferencije manjeg obima. Eksponati
koji je moguce tretirali u brodu ograni¢eni su dimenzijama i vrstama materjala.

Ako bi brod bio u pokretu, ne bi trebalo da se tretiraju i prevoze, porozni, lako rastresiti
materjali i arheolosko staklo i keramika. Za transport ovih materjala na ovaj nacin ne
postoji neka potreba, ali bi jako lepo bilo organizovati konzervatorsku $kolu na brodu
koji bi plovio na primer od Beograda do Lepenskog vira.

Ako bi brod bio stacioniran na obali mora se ispitati sastav tla, nosivost. Postolja na
kojima bi brod bio fiksiran trebaju biti pravilno dimenzionisani i moraju se uspitati rizici
koji postoje u ekstremnim okolnostima

Eksponati koji bi bili tretirani, ograni¢eni su svojim dimenzijama, osim ukoliko je priroda
materjala takva da ne smetaju atmosverske padavine (kamen, neke vrste metala).
Konzervatorski rad na brodu, ukoliko je u pokretu, zbog vibracija koje se prenose od
motora 1 ljuljanja broda ne bi bio moguc.
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Brod koji je usidren, fiksiran za obalu ili stacioniran na kopnu za konzervatorsku
radionicu, mora ispunjavati uslove zastite zivotne sredine, propise o radu i bezbedonosne
uslove. U brodu bi bilo zabranjeno koristiti zapaljiva i eksplozivna sredstva.

Zbog male visine plafona mora se povesti racuna o provetravanju i separaciji prasine.

Za sakupljanje prasine najpogodniji su ciklotroni, koji mogu biti po prostorijama, ili da se
instalira centralni sistem koji bi bio smeSten pored broda, ovakvim smestajem smanjile bi
se vibracije, buka i mnogo bi bio bezbedniji nacin praznjenja otpadne prasSine. Pored
ciklotrona, ako se formira ovakva jedinica van broda pozeljno je instalirati i centralni
klimatski sistem.

Regulacija klimatskih parametara u metalnom brodu koji je direktno izlozen klimatskim
promenama obavezna je zbog izvodaca radova i eksponata koji se tretiraju, ili su tu
privremeno uskladiSteni.

Za uspeSan konzervatorski rad neophodno je kvalitetno svetlo. Prirodno svetlo u brodu
nije ni priblizno dovoljno za rad, prozori su jako mali, eventualno mogu da posluze za
osnovno provetravanje. Osvetljenje mora biti projektovano sa izvorima koji nemaju
veliku emisiju toplote 1 dovoljno jako za kvalitetan rad, prema vrsti materjala koji se
tretira.

Metalni podovi u brodu moraju biti oblozeni drvenim oblogama, koji ¢e zastititi radnike 1
sprecito ozbiljna oSte¢enja prilikom eventualnog pada eksponata. Prostorije bi trebalo da
budu ofarbane u svetlije boje.

Pozeljan je kanalizacioni prikljucak, njime se smanjuje moguénost zagadenja zivotne
sredine i reSava problem otpadnih voda. Ukoliko postoji i vodovod pozeljno je u sifone
ugraditi mlinove za organske i meke neorganske materjale. Na ovaj nain se smanjuje
kolic¢ina otpada preko polovine.

Zagadenje bi se jako smanjilo, ako se ne bi koristili toaleti na brodu. Pokretni toalati su

.....

Bezbednost izdvojenog objekta u kome se radi sa kulturnim dobrima i kvalitetnom
opremom, mora biti na nivou zadatka. Naglasak je na osiguranju perimetra objekta. Brod
se moze lako osigurati sa 4 video kamere, sistemom za prac¢enje i jednim cuvarom koji bi
sve nadgledao i reagovao po potrebi. Pozeljno je kod obezbecivanja ovake vrste objekata
povezati se sa lokalnom policijskom stanicom, upoznati ih kakav objekat se obezbecuje i
o kakvom se materjalu radi.

53



Preventivno brod bi morao biti osvetljen spolja, zbog bezbedonosti i estetske.

Za razliku od bezbednosti gde glavni problemi mogu da dodu spolja,rizik od pozara ide
iznutra. Unutrasnjost broda mora imati kvalitetne javljae pozara 1 odgovarajuce
sprinklere. Takode je potrbno uspostaviti kontakt sa lokakno vatrogasnom brigadom,
dogovoriti plan eventualne akcije i prioritete evakuacije.

Prilaz brodu , iz viSe razloga mora biti odgovarajuci. Za transport eksponata mora
postojati kamionski prilaz i dizalica kojom ¢e se krupni ili kabasti predmeti bezbedno
preneli.Vatrogascima je potreban prilaz sa svih strana broda. /13/

Zbog bezbednosti okolina broda mora biti Cista pregledna i bez visokog rastinja (jedan od
svetskih primera slika br.24).
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Zakljucak

Fotografija parnog broda na Dunavu, ulazak u derdapski kazan.

Konverzija broda ,,Vojvodina” u brod muzej pruza viSestruku vrednost novog sadrzaja.
Imajuéi u vidu poreklo i istorijat samog broda, ali i njegov novi zivot brod muzeja pruza
novi jedinstveni kulturni sadrzaj, ali i doprinosi boljem regionalnom integrisanju.

Takode ovakav jedinstveni prostor savrSeno se uklapa u urbanisticki koncept grada na
reci, pruzajuc¢i novu moguénost i motiv za silazak na recne obale. Motiv viSe za ulazak u
postupak konverzije je iskustvo drugih brodova istog znacaja.

Najbolji primer je brod ,Krajina”, kao jedini brod, do sada na kome su poceti
restauratorski radovi, ali nazalost ni do danas nisu zavrSeni.

Prva preliminarna studija ,,RESTAURACIJA I REKONSTRUKCIJA-KRAJINA”
uradena je septembra 1994 godine. Zavrsetak prve faze i porinuc¢e broda je bilo 29. 10
2004 godine./ 8/

Namena broda ,,Krajine” nakon rekonstrukcije bi bila koriS¢enje u turisticke svrhe, pre

svega obilazak Beograda i1 iznajmljivanje za krstarenja, a po ugledu na nemacke i
austriske brodove koji voze turiste Dunavom.
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Rekonstrukcija broda je bila u skladu sa novom namenom, tako da se maksimalno vodilo
racuna o bezbednosti putnka. Kompletno korito i taban broda je zamenjen novim limom i
kvalitetnom antikorozivnom zastitom. U projektu se ne nalazi opis prethodnog stanja
korita, niti bilo kakva ispitivanja debljine lima pre promene. Sa stanovista bezbednosti
sigurnije je uraditi ispitivanje pa onda intervenisati, ali se to svakako odrazava na cenu
restauracije.

Prva faza limarskih i farbarskih radova po troskovniku iznela je 800.000€ , za drugu fazu
predvideno je isto toliko. Biznis planom je predvidena godi$nja zarada od 945.000€ i
profit od 400.000€ , ostvaren tokom 250 radnih dana godisnje i ceni vaucera od 42€ .

Procenjena trzi$na vrednost broda nakon rekonstrukcije je 3.000.000-4.000.000€.

Na ovom brodu na Zalost na poc€etku rekonstrukcije napravljena je velika Steta, originalne
parne masine, koje su bile kompletne izvadene su iz broda i tu im se gubi svaki trag, iako
je ovo istoriski najznacajniji i najluksuzniji brod ne samo kod nas nego i u zemljama u
okruzenju.

I na kraju brod je koris¢en u komercijalnu svrhu snimanja filma. Tokom snimanja izbio je
pozar, koji je izazvan nebrigom filmske ekipe. Pozar, kao i gubitak investiora do danas
su zaustavili radove na restauraciji. Brod je ve¢ duze vreme usidren ispod Brankovog
mosta i prepusten propadanju.

Iz svega navedenog proizilazi da bi se dobro osmisljenim i relativno jednostavnim
reSenjem klimatsko-tehni¢kih uslova restauracije i kurativne konzervacije ostvarila
moguénost i drugim manje-vise slicnim brodovima re¢nog brodarstva za konveziju u novi
oblik, koji ne bi bio samo ugostiteljskog 1 komercijalnog karaktera, nego bi izneo novi
kvalitetniji sadrzaj.

I na kraju realizacijom ovakvog ili sliénog projekta satuvao bi se izuzetno kulturno

dobro, koje trenutno rapidno propada na doku brodogradilista Kladovo i time se sacuvala
1 budu¢im generacijama prenela vazna kulturna, istorijska i edukativna poruka.
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Prilog I
Brod ,,Kablar¢

-
b
1
.-:“"3
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Ha ocHosy Ynada 192 Tauka 1 33KoHa 0 anwirtes NpasHoM nocrynky (Cn, mwct
CPJ Bp.71/94) v ynadosa 49,50 1 52 3axoHa 0 KYATYPHKM JobpumMa (Cn, roacHug
PC Gp.71/94) v unana 35 CraTyTa My3eja Hayke 1 TEXHWKE f0H0CK C8 cnenehe

PEWEHKE

¥ Tephyje & aa je GpoA MOTOPHH rypay «KaGnap: (y ga/keM TEKCTY Gpog
«KaBnap») racHvwTao Npegyaeha 3a sogeqe nyTese «MBaH MunyTuHoBuh=
MM, Beorpaa, Maepana MpeHuMng 224, KYATYPHO [obpa, T]. npeagmeT
TexHWHKE KYNTYPE ¥ CMACTY 3aKoHa o KyNTYPHUM aobpu~a. Bpog «KaBnaps ce
HanaIW ¥y npucTanwTy Beorpag, Kapahophesa ynwvua v NpeOcraniea KynTypHO
ao0bpo.

KynTypHo 0obpo yTepheHo 0B@M PElWEetseM NOAPa3yMEsa HhErDBO KOpUWhembe 1
YyBake o cTpadHe BnacHwka, Mpenyseha 3a ponena nyTeee <Mead
MunytrHosub= UM, Beorpag, Maspuna Npueunna 224, y cKnagy ca MepaMa
IBWTHUTE KOJE MCKMBYUY]Y Heroso oTyheme, owTeheme v yHuwTeske. Bpos
«Kafnap» jo yEeAEH ¥ PErUcTap KynTypHux fobapa xojd ce Boaw y My3ejy Hayxe
M TEXHMKE.

OBPASNOXMEME

Komucwia Myzeja Hayke W TexHMKE 38 yTEpAnBake kyNTypHuX fobapa HakoH
YEMAE ¥ NpagMeT HABEOsH ¥ OWCNoadTURY YTBROMNE J& A3 NDEeOMET MMa CTaTyo
KyNTypHor nobpa w3 cnegehuy painora:

Epon =Kabnaps je vanpasmsed y GpoferpapgunnwTy =Casax y Maq4saHoxo]
MuTposnur 1961, rogrse, PEKOHCTRYWCEH ¥ WCTOM GponorpaguivwTy 1978,
roaMHe,

Bpod je ¥ AoBpoM ¥ PanHaM CTaky, HEKOMNMAETaH, NAJBK, 3 TREHYTHD je Be3s, | vy
NpMCcTaHMWTY v Kapahopheso] ynuuw v Beorpany.

Bpon «Hafnap=je npsw gomahy MOTODHK MYpad, 326e0ed je v Jyroperverpy P
nop pen. Gp. 51447, roanHe.

OCcHOBHM TEXHHWUKW Nogaum:

- cTpajHn ypeha) «TuToBk 3aBoaws W «Muroctpaje /bybbana, 1961, roavHe,
mapke: 2 DSE BW Alpha 343F 2T JP 213 cil., 200x340, 2x150/450 2V
4x73-30 ABATAKTHW OM3EN MOTOR;

HOCWMBOCT 25,27 ToHa;

ra3 1,46 mud. ao 1,40 makc.;
nennacmqan 121,28 1;

y NofGpom cTary, ¥ PadHoM CTEHY;
HANPABILEH OO YenuKa;

- gumMedHsdje: Ayskka 22,08 m, wapnsa 6,30 M, BHckHa 5,40 m;
TewuHa 22 700 kr {fennacman).
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Mepe 3aWTHTE:
CxonHo ynary 50 3awoHa o kynTyprnM gobpuma Myaej nponwcyje cnegehe mepe
IAWTHTE!
- 33 cBe panoee Ha Spogy «Kabnaps carosopad je snacHuk, Npeayaehe 3a
soferHe nyTese «HMead Munytudosnhe NAM, y3 carnacHocT v Hagsop
METUYHE YCTAHOBE 3AWTHUTE = My3gja HayKe M TEXHWKE,
- CBW HEOMXO4HW KOH3IEPBEATOPCKO-pecTaypaTopckd PaO0BK Ha Spoay
«=Kabnap» noapasymesajy v HEONEXOOHY TEXHWUKY 1 DOTO A0KYMEHTALW]Y
KOJy W3Ipalyjy 3ajEAH0 BNACHWK W MBTHYHE YCTAHOBa JAWTHTE - My3e]
HayKe W TEXHWKES,

FazmaTtpajyhu npeanor KoMucuje cadvseHe of ctpade My3ieja Hayke w
TEXHWEE, My3e] Kao cEnawheHa MHCTHTYUKiE No IaKoHy HaanexHa 3a
YTEPRMBAH2 NOKPETHMX KYATYDHIAY Aobapa, HaWwao fe ga jé npeanor cTpydHo
OMNPABARH M HA 3AK0HY 3ACHOBAH, M3 KOjMX PAINOra j& peleHD Kao
AWCNOZMTHEY.

MpOTHE OBOM PELUEHKE MOXE C8 NOOHETH ¥anba MUHKUCTAPCTRY KYATYpe

Penybnmee CpOuje v poky 04 15 gada oa gada npujema pewersa. ¥anba He
DANEWE WIBPLIEHE DellaHa,

Peulerme A0CTABMTH!
MuHmcTapcTey kKyNType Peny@nuike CpBrje, Beorpan, Bnajroswheaa 3
- Mpeay3seha 3a sogeqe nyteee «Mead MunymwHoewh: NMAM, Beorpag,
Fappwna MpuHuwna 224
- Apxuey My3eja Hayke i TexHWke, Beorpag, Bype Jakwuha 9

U My3se] Haykeu TexHuKe

::_—-x \.L(:::' mﬁe{h‘tﬂﬂ'
Mot a JUMoHKh

- Cok
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Brod,,Kosmaj“

Jod 5J,”.t|.1n

45 [
£ 4. .

Ha ocHosy uWnaHa 192 Tauka 1 3awoHa 0 onwTeM NpasHoM nocTyney (Cn. nvcT
CP1Gp.71/94) u unaHosa 49,50 u 52 3akoHa 0 kynTYpHUM aobpuMa (Cn. rnacH?x
PC Bp.71/94) w unaHa 35 CratyTa Myaeja Haywe W TEXHKKE JoHOCW ce cnegehe

PEWEHE

¥ TRphyje ce 2 j&e MOTOPHM PeYyHM noTHMEKMBau «KocMmaj» [y fgarem Texc
Bpon «Kocmais) BnacHMWITED JYrocnoBeHCKor peyHor GpoaapcTea, beorpag,
Kreza Munowa 82, kyntypro aobpo, T]. NpegMeT TEXHWHKE KYNType ¥ cMucny
JakoHa o EynTypHUM aoGpuMa. Bpog «Koomajs ce Hanasun y MaHyuesy 1
NpeacTassa KynTypHe aobpo,

FynTypHo AoBpo yTRpHEHD 0BMM pelleser Nogpa3yMeRa EroBo Kopuilhemse W
UyBAKE OO CTRAHE BNAcHWKA, JyrocnopeHcyar pesHor GpogapcTea, beorpag,
Kreza Munowa B2, v ckiafy ¢ MepaMa 33WTHTE Koje WOk Uy]y rmeeroao
ouwTehete W yHULWTERE, Bpod «KocMaj» je YeedeH ¥ PervcTap KynTypHKX
Aobapa KojW Ce2 Bogk v My3ejy HayKe U TEXHNEKE,

OBPASNOMEHE

HKomuorja Myseja Hayke W TexHuke 3a yTEphWBamke kynTypHwx gobapa HaxkoH
YEWMOA Y NPeaMeT Haseged Y GUCnolvTiey yTEPAWNE je 4a NpenmeT umMa CTaTyc
KynTypHOr nobpa «a cneqehdy paanora:

Bpog «KocMaje je npovaeeged oo 1930, roguHe ¥ HemadkoM GpoaorpagMndiTy.
Kopwto Opoaa je masahedo i [y-aea 1945, roguHe Kaga je WIBQLWEHE
npeHaMeda y Gpog TErmbad ¥ BponorpaguimuTy ¥ AnaTiHy, 8 1961, roguHe je
HaNpPapeHa PEKOHCTRYKUW]a ¥ rypad v DpogorpaannuwTy «TuTo= v Beorpaay.
Bpoa «HKocmals je zapened y Jyropernctpy JP ¥ 101 119,

OCHOBHM TEXHWYKH NOJaLK:
v AoBpomM CTary, KOMNAETaH, ¥ PaOHOM CTarmy;
HaNpaekeH o4 YenwKa, ApEeTd, MECHHTE M MeTana;
OUMEeHIKe: oaywuHa 38,97 o, wywpwHa 7,60 M, aucuHa 1,25 M, HOCWBOCT
895, 5:T;
TexwHa 343 T (gennacmaH);
ABa WecTouunuHapyYHa MoTopa: MWM diesel; nepdbopMadHce MoTopa
noraocos: 320-480 obpraja;
cHara: 2x500 KC;
canpxaj ByHkepa ropuea 87 T,

Mepe 3awTKTe:

CxoaHo dnady 50 3axkora o KynTypHUM gobBpuma Myze]j nponucyje cnegehe mepe

IAWTHATE:
33 CBE pagoBe Ha bpoay =Kocmajs ogQroBopad je BnacHuk, JyrocnoBeHcKko
pedHo BponapcTteo, Beorpan, KHeaa Munowa 82, yv2 CarnacHOCT ¥ Hagdaop
MATHHHE YCTAHOBE 3aWTHTE - My3eja HayKe W TEXHMEE.
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- C8W HeonxoiHW KOH3EPBaTOPCKO-PECTaypaTopckK pagoeu Ha Bpoay
=KocMaj» NogpasyMeBa]y ¥ HEONXOA4HY TEXHUUKY K thoTo JOKyMeEHTaUW]y
kojy M3palyly 3ajeaAHo BNACHMK WM MATUUHA YCTaHOBa 3alTuTe - Myse]
HayKe 1 TEXHWKE,

Pazmarpajyhu npegnor Komucnje cadnreeHe of cTpare My3agja Hayke w
TexHWEe, Myze] kao osnawheHa WHCTHMTYUW]a No 3aKoHy HagnexHa 3a
YTBOHMBAHE NOKPETHUX KYNTYPHWK noBapa, Hawao je ga je npeanor cTpy4yHo
ONpaeaad W Ha 3aKoHy 3acHOBEH, W3 KDJWX pasnora je peledo Kao Yy
AWCO3ZUTHBY,

MpoTWB OBOr DEWEHE MOME C& NOAHETH Xanba MUHWCTapCTBY KynType
Penyanuke Cpbuje y poxy of 15 gaHa o4 jaHa npujema pewersa. Manba +
OOname WIBPLIEHE pelletsa.

Pellere J0CTaBuTH:

- MuHwcTapcTey kKynType PenyBnuke CpBuje, Beorpan, Bnajkosnhesa 3
- JyrocnoseHckom peusdod Bpogapctey, Beorpaa, KHesa Munowa 82,

- Apxuey Myseja Hayke » TexHuke, beorpag, Ckengep Beroea 51

My3e] HayKe W TexHuKe

/f- —‘) dupextop

4 "'_Lem-b  STANA T S AN
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Brod“Kovin*
) o5 i MY3ES HAYKE 8 YEXMIKE

L 231

By O,

Ha ocrosy unada 192 Tauka 1 FakoHa o QNWTEM NRPaBHoM NOcTYNKy (Cn. nWeT
CF] 6p.71/94) w wnarosa 49,50 v 52 3akoha o KyNTYpHEM 2o8puma (Cn. rnacknk
PC 5p.71/94) v unana 35 CraTyTa Myaeja Hayke W TEXHWKE AoHocH ce cnegehe

PELWIEME

¥ TEphyie ce 0a je napHn nyTHWYKK Gpoa «Koswmu» (y gameM TekcTy Spoa
«KoswmH=) BhacHWwTes AQ JyrocnoBeHcko pedHo SpojapcTen, Bearpag, KHeE3d
Munows 82, kyntypHo aoBpo, Ti. NpeaMET TEXHUMUKE KYNTYpe ¥ CMMCny 3aKoHa
o KyNTYRHUM goBpuma. Bpoa «KosuHe ce Hanaiw y NpucTanmTy Bearpaa,
Kapahophesa ynyua W NPencTasma KynTypHo Aospo,

KynTypHo acBpo yTapheHo 0BUM pelusHeM NoApa3yMass kEeroBo Kopuwnese 1
YyBame 04 cTpaHe anacHuka, Al JyrocnoEeHcke peYHO GROAAPCTEO, ¥ CKNagAY Ca
MEpaMa IaWTUTE Koje nowsyqyly weroeo otTyhere, cwTtehere W YHWILTE e,
Bpon «KoBWH» j@ yeagen y peErucTap KyNTypHWUY nodapa kojn ce soge ¥ Mysejy
MAYKE W TEXHWEKE,

OBPAZNOXMEKE

Komucrja Myseja Hayke v TexHake 3a yTephWearse KynTypHAX 408apa HakoH
yBMaAa ¥ NPEAMET HABEOEH Y SUCNOIMTHBY YTEPAMNA j8 A3 NPenMET WMa CTaTyc
kynTypHor aofpa ws cnegehuy painora:

Bpon «KoewHe je Hanpasoer vy BpogorpaiMniauty Bygwmnewra ¥ Mabapoko)
1922, roanHe, a pexoHoTpyucad ¥ Beorpaay 1957, roguHe Ka4a jE NpoMErLEH
NoroH Ca NapHor Ha an3en.

Bpog je y oobpoM ¥ pagHoOM CTaky, KOMNeTaH, Ca CanoHoM, NNoBWE TREHYTHO je
Be3aH y NpucTanulTy y Kapahopheso] ynuuW y Beorpaay,

Bpon =Kosuu» fe zapened v Jyroperwctpy JP nog pen. 6p, 50876,

FOAMHE.

OCHOBHM TEXHHUYKMH MNoAALMN:

- maTop BAXMAN RICARDO, Celchester RWM 4 TakTta, |enkopagHs, &
UMnuHaaps;

- HocwBocT 25,27 ToHa;

- raa 0,93 ao 1,30 ca ontepeherbeM;
nennacmad 88,79 71,

- boja Gena 1 nnasa;

- Y noBpoM CTaksy, ¥ PAOHOM CTakY,

- HaNpaBMked 04 4enuKa;

- guMeHsKie; AYHUHE 22,40 m, WrpuHa 5,36 M, BucrHa 5,84 m;

- TexuHa 22 700 kr (gennacuan ).

Mepe zawTHTe:
CxofHo unady 50 3akoHa o kKynTypHM Aotpuma Myse] nponucy]e cneaehe mepe
ITLWITHTE:
- 33 cBe pafose Ha Gpoay <Honude OAroBopad je snacHuk, Al
IyrocnoBEHCKD pEyHD DOOgapcTan, Y3 CarNacHooT ¥ HEA30p MaTHYHe
YCTAHOBE 3WTHTE - My3E]a HayKe W TEXHUKE,

i
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- CBW HeonXo4HW KOHIEPBATOPCHO-PECTayPaToOpCKK padoBw Ha Bpondy
«HoBUH» NOOPaiyMEBajY W HEONXDAHY TEXHWUKY ¥ (DOTO OOKYMEHTALMY
KOjy Mapahyjy 3ajenHo BRACHMK U MBTHYHE YCTaHoBa 3aiuTnTe - My3e]
HAYKE W TEXHWKE.

Paamatpajyhe npeanor Komuoiie caduisere on crpade Myaeja Hayke m
TexHuie, My3e] kao oBnawheHa MHCTUTYUK]a No 3aKoHY HaANeXHa 33
yTBphMBarkE NOKPETHMX KYNTYPHUX Aobapa, Hawao je Ga je npeanor cTpyyHo
ONpaBhaHd W Ha JAKoHY 3BCHOBAH, M3 KOJMX paznora je peuleHo Kad y
AWCNOEITABY .

MpoTHe OBOr pPEWEHkd MOME CE NaAHETH manﬁ*a MUHWCTapoTEY KynTYpe

PenyBnuke CpBuje y poky oa 15 nadHa od Aave npwjema pewersa. Xanba He
DANEKE WIABPLUBHE PELEH:E,

Pelwere foctasiTi:

- Munucrapetey kynType PenyBnuke Cpbuie, beorpad, Bnajkosuhesa 3
- Al Jyrocnoeedcko pevyHo Gpogapcrso, Beorpan, Kdeza Munowa 82

- ApwmBy My3eja Hayke W Texnnike, bearpan, hype Jakwuha 9
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Brod“Pena*

3311
3 1. o6

Ha ocHoey Ynada 192 Tavka 1 3aKoHa ¢ ONWTEM NpaBHom NocTynky (Cn, mecT
CP1 6p.71/94) v unanoea 49,50 v 52 3aK0Ha 0 KYNTYRHWM Jo6pKMa (T, rnacHug
PC Bp. 71/94) W unana 35 Cratyta My3eja Havke v TEXHWKE goHoow ce cnegehe

PEWEHE

¥ 1ephyie ce na je MmoTopHM Termnavy «Meda» [y aanem Tekcty Gpog «Medas)
BRACHWIWITED XMapoensxTpade hepaan 1, Tpr Mowe Nujage, Knagoso, KYATYPHO
aobpo, Ti. NpEAMET TEXHWYKE KYNTYPE Y CMUCTyY 3aKoHa 0 Y NTY priaM AobpumMa.
Bpoa =MeHas ce Hanaan y NpUCTankmwTy ¥ Knagoey, Tpr Mowe MNujage 1
npeaCTaBmna KynTypHo aobpo.

KynTypHO 0oBpo yTEPHEHO OBUM PEWEHEM NOAPIIVMEBRE MErDRd KOPUIIPEHkE 1
WyBaAkLE 0 CTpade RnacHuKa, Xuapoenektpada hepnan 1 v Knaaoay, ¥ cwnagy
Ca MEPAME 3AIWTUTE KOjE MOKIbYYY]Y HEroBD awTeherke U yHuWTerwe, Bpon
«leHa® j& yagfeH ¥ peErvcTap KyNTYpHux A00apa kajn 2 Boad v My3ejy Hayke |
TEXHMKE,

OBPA3SNOMEHKE

Kamucuja My3eja Hayke W Texumke 3a yrephuBarse xynTypHWx nobapa HakoH
¥YEWAE ¥ NPEOMET HABEAEH ¥ OMCNOZMTWEY YTERAMNE Je 0@ NpegMeT wmMa craTty
EYATYRHOM AoBpa »3 cnegehus paznora;

MoTopHW TEMbdd «MNedHa» je npou3seged ¥ bpogorpagunuwty «Cagaxe y
Maupadcko] MaTposnur 1956, roavHe. Hiuje v pagHomM craky, 13, Y
HedagoBomasajyhem je crary.

MNpeT<oaHy BnacHWx j& hepaancka peyda ynpaed. CnyxEWo je 1 kKao
vcTpammMBaYku Bpoa.

Bpon «MNedax je sapened v Jyroperdctpy JP nog peq, Gp.11/50756, 1969,
rofuHe.

OCHOBHHW TEXHHMYKK NoaauM:

Y NOWEM CTAHY, HEKOMNNETAH, HWIE ¥ DAafHOM CTaky;

- HanpasieH of YenWKd W MECcHHra;
AuMenHzidje: gyswirda 19,5 M, wuprda 4,04 M, sucuda 1,57 m;

- TewuHa 44,650 T (AennacMaH);
raz 0,81/0,90 m;

- moTop: 2 jegHopoada moTopa Dies RHS 518Y, ueteopoTtaxTHm guaen
MOTOPM, CEAKW Mo 4 uunuHapa Motoren Werke Maunheim 1956 AG.

Mepe zawTHTe:
CxogHo ynaHy 50 3akoHa o kynTypHuM aobpuma Mysej nponucyje cnegehe mepe
FAWITHTE:

- 3a cEe pagose Ha Bpoay «Mexar ogroEopad je BnacHuy, XuapoenekTpada
Fepaan 1, Knagoao, ¥3 carnacHooT W Hag30p MatMuHe YCTaHOEE 33 WTHTE -
My3eja HayKe W TEXHUKE,

Cal HeonNxXoAHK KOHIEpRATORCKO-RECTaY PATOPCKY pagoen Ha bpogy
«MNeHas NogpasyMesajy M HEONXOAHY TEXHHUYKY W OTO gOKYMEHTELMW]Y
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Kojy Kapahyly 2ajeqHo BNacHKEK U MATKMYHE YCTAHOEA 3aWTKUTE - Myse)
HaYKe W TEXHKWEKE.

PaamaTpajyhu npegnor KoMuUocHje cadveeHe of cTpade Myaeja Hayee 1
TexHrKe, Myae] kao oBnawheHa WHCTHTYLKMIA NO 3aKOHY HAANEHHE 38
YTEpPOWBAHE NOKPETHWR KYNTYPHWX Aodapa, Hawao je 02 je npeanor cToyYHo
OMNPaEgaH W Ha 33K0oHY 33CHOBAH, M3 KOJMX pasnora je peweHo kao y
OWUCNO3UTHEY.

MNpoTHE OBOF PELWIEHE MOKE CE NOAHETH Hanta MUHUCTRDCTEY Ky NTYpe
PenyGnuke Cpbuje v pory oa 15 nana on gasa npujeMa pewena. Hanba He
OANaNe MIBPLLUEHE PELISHE.

Pewere QOCTABWTH:
- MuhwucTapcTey EynType Penybnuike Cphuje, Beorpan, Bnajkoewhesa 3
- Xwapoenektpana bepaan 1, Knagoso, Tpr Mowe Mujane

ApxuvBey My3aeja Hayke v TexHuke, Beorpag, Crengep Gerosa 51

“MyZeTHavKe W TexHpKe
f@)-58%=
cc}"'ﬁ

3HMOHHh
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Brod“Sava*

234/1
= -f&- {ﬁ- ﬂjﬂ

Ha ocHoey wnaxa 192 Tavka 1 3axoHa o onwTeM NPaBHoM NocTynky (Cn, KT
CP]1 6p.71/94) v ynadoea 49,50 1 52 JakoHa o KynTypHUM gobpumMa (Cn, rnackng
PC Bp.71/94) v unana 35 CtartyTa Myaeja Hayke W TexHWMKE aoHoow ce cnenehe

PEWEHWKE

¥ tephyie ce ga je pevHn BojHM Gpoa MoHnTOop «Casa®, paHuje «Bogpors
[y darsem TekcTy bpod «=Casas) pnacHdwTeo Afl «Xepo] MNuHxke, Hoew Cag,
Beorpagoku €ej 51, kynTypHo aobpo, Ti. NPEAMET TEXHUYKE KYNTYRE Y CMUL Y
3akoHa o KYnTypHUM nobpuma, Bpoa «Cagar OB HANA3W Y NPUCTaHWMWTY v HoBOM
Cany, Beorpagckk xej 51 xog Mexmeepor Mocta wonpeq npeayseha A0 «Xepoj
MUHKK: ¥ NpencTaska KYNTYpHD nobpo,

KyntypHo aobpo ytaphero oBvM peElEEM NogpasyMesa heroso kopuwhetee 1
yyBakee 0 CTpaHe BnacHuea, AL «Xepo] Nudrne, Hopy Can, Beorpagcku kej 51,
W CKnaly ca MepaMa IaWTHTE Koje MCKbyYy]y teeroso oTyheme, owTehere W
YHUWTEHRE, Bpog «Cagas j& YEEAEH ¥ PErMCTap KYyNTYPHMX A0Dapa KojM ce 8oam
¥ My3ejy Havke W TexHUKe,

OBPAINOXMEHE

Komucuja My3eja Hayke » TexHUKE 33 yTephvBatse KynTypHux acbapa HakoH
YEWOE ¥ NpedMET HAaBEeH ¥ AMCNO3NTHEY YTBRAKNE j& 43 NPegMeT WMa cTaTyc
kynTypHar acbpa vz cneaehyx paznora:

18904, roauwHe ¥ ByauMNewTy cy HanpaekeHa 2 WoTa sojHa dyHaacka Gpoga:
«Boapor= v «Temecw, Beh 2.8.1904. roguHe cy MMany ceojy npobHy sowmy. ¥
CacTaR AycTpoyrapocke gyHascxe sojHe dnmotvne ynase 1905, ronuse. «Boapors
ce Hanaawo y HoaoMm Caay seh 1915, rogude v cactaey dnote «bena Kyds.,
1920. roguHe paduie «=boapars, cana nog MMeHom «Cagar, ynaid y cacras
drnoTe KpameewHe CXC, 3ajeano ca Gpogoevma ex «Ennss - «[lpasa,

ex «Temes [I» - =Bapnaps 1 ex «Kords» - «Mopaaas».

PekoHoTpyWcad je vy BpogorpagunywTy «Captuge v CMenepesy 1932, rognHe.
Bpon «Caga=je 3aeened je v Iyropermctpy 1P noa pen. 6p 52809,

roguHe.

OCHOBHH TEXHWYKH NOAAYKN:
-y AoDpoM CTakey, HEKOMMNETAH, PROHD CTAHE HEWCMWTaHD;
HaNPaBneH 04 YenuKa M MecuHra;
OMMEH3MIE: AyxuHa 59,8 M, WwwpyHa 11,3 M, BdcikHa 12,8 m;
TesuHa 22 700 kr (pennacman);
raz 1,3 m.
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depe zawTHTe:

CxogHo wnauy 50 3akoHa o KyATYpHUM aobpuma Mysej nponucyje cnegehe mepe
IBWTHTE:
- 33 cee pagoee Ha Opogy «Casa» ogrosopad je enacHuk, Al «Xepoj
MvHKKH», ¥3 CArNacHOCT W HaA30p METWUHE YCTAHOBE 3aWwTuTe - My3eja

HBYKE 1 TEXHHKE,

- Caw HeonxogHW KOH3EPBATOPCKO-PECTaYPaTOPCKK panoew Ha Gpoay
«Caga» nogpasyMesajy ¥ HeonxogHy TexHWYKY 1 GoTo AoKyMeHTaLmjy
wojy w3palyly 3ajeaHo BNBCHWK M M3THHHA YCTAHOBA 3awTuTe - My3ej
HAYKE M TeXHMKE,

Pasmarpajyhu npeanor Komucuie caunisere og ctpake Myseja Hayke M
TexHuke, Myae] kao canawheHa MHCTUTYUW]E NO 33KOHY HAANEMHA 33
YTBpMBaLE MOKPETHHX KYNTYDPHUX fobapa, Hawao je ga je npeanor CTpyYHo
ONpasaad K Ha 3aKOHY 33CHOBAH, W3 KOjUX pa3znora je pewexo Kao y
AVCNo3nTHeY.

MNpoTue 0BOT PelUeHA MOME C2 NOAHETH Manba MuHucTapcTey KynType
PenyGnuke Cpbuje y poky o4 15 gaxa on gaHa npujema pewersa. ¥Manba we
OAnNaxe UIBPLIEHE DeILeHsa.

Pelerne gocrasumm:

- Muuucrapcrey kyntype Penybnwke Cpbuje, beorpan, Bnajkoswhesa 3
- Afl «Xepoj Muxxwe, Hosw Can, Beorpapckm kej 51

- Apxwey My3seja Haywe u TexHuke, Beorpag, Type Jakwwmha 9
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Brod*“Split*

I
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Ha ocHoBy Yiada 192 Tadka 1 3akoHa o oNWTEM npasHoM nocTynky (Cn, nKcT
CPl 6p.71/94) v unadoea 49,50 » 52 3akoda o kynTyYpHUM gobBpuma (Cn. rmacHug
PC Bp.71/94) ¥ unada 35 CratyTa My3eja Hayke W TexrwiKe goHock ce cnenel

PEWEHE

¥ TEpNYiE ce Aa j& napHH NYTHHUYKK Bpog «Cnnurs (v JamneM TekocTy Bpaj
«CNNKT=) BAACHAWTES Npedyseha y credajy «TOMAs, Beorpan, Bpahe
Kpcvarnoenha 280, kyntypHo gobpo, Ti. NpegMeT TEXHHYKE KYNTYRE ¥ CHRCAY
JakoHa o KynTYpHAM nobpuma, bpon «CnnuT: Ce Hana3v y Knaloey, Ha cysoM W
npefcTaa/ba KyNTYpHD aobpo,

KyntypHo Aobpo yTeplieHo 0BMM pEWEkREM NoAPaIYMERE HETCB0 Kopuwhermke 1
uUyBake 0J] CTpaHe snacHWxa, npenyseha y crevajy «FOMA=, Bearpan, Bpahe
Kpcmanoswha 28U, ¥ cknany ca MEpaMa JWTUTE Koje MCKMkyuy]y Heroso
owreheswe 1 yHuwTere, Bpog «CinvTs je yeedeH v pEMVMCTaR KyNTypHUx aobapa
KojW ce BoAlM ¥ My3ely Hayke 1 TexHMie,

OBPA3SNOMEME

Komuckia Myseja Hayre W TexHWuKe 338 YyTBPRWBaHE KYNTYPHKX N0Bapa HakaH
YBEWMOa Y npegMeT Hageded Y Jucnoidtuay YTEpgWNna jE Aa NPedgMeT WMa cTaTyc
KYNTyYpHOr Aobpa M3 cnejehmx pasnora:

Epogorpagunuwre «Regenshurgs= y kacreny va Majuw, Hemauka, 1898, roguHe
HaNPaRKNo j& NapHA NYTHUYEK Bpor «CNAMT: 1 BMAK C2 NPETX0AHK Hazke «Llap
Hukona 1=, PekoHcTpyncan je v BponorpaamnawTy Beorpan 1951, rogwmHe
Epog «Cnnur» je zasegex vy Jyropeructpy JP nog peg. 6p.51/50881, 1969,
rofuvHe,

OCHOBHW TEXHWMYKKW NOgaUM:
- ¥ NOWeM cTakky, HEKOMINNETaH, Hije y paaHoM CTarky;
- Hanpaem:ed of Yenuka, reomha 1 nerype;
- AvMeH3IWje: Oyxdea 57,15 M, wupuHa 13,20 m, Bucikda 2,60 m;
- Hajseha HocweocT 111,20 T1;
- HocwmeocT pobe 30 T;
raa 1,35/1,60 m;
Kanal\TeT nyTHmka 300/300;
MOTOPR: NapHa kKomMNayHy Ha 2 urnuHapa, cHare 550/750 KC,

Mepe zawTuTe:

CxoaHe Ynady 50 JakoHa o KyATYpHWM 8o8pyvma My3aej nponucyje cnegehe Mepe

SalITHTE:
38 CBe pagose Ha Gpomy «CnnwWT: oOroROpaH je BnacHWk, npegysehe vy
cTedaly «[OMA=, Beorpan, Bpahe Kpcmadoewha 28U, v3 CarnacHocT i
HABAI0PR MATUHHE YCTAHOBE 3alWTHTE - My3eja HayKe 1 TexHuKe,

- CBW HEONXOOHW HOHIEPBATORCKO-PECTAYRATOPCKM panoekr Ha Gpoay
«CnnvTs NOAPaIYMEBA]Y W HEONXCAHY TEXHHUKY W doTo OOKYMEHTALM]Y
kojy kzpafyjy 3ajenHo BNacHUK K MaTHHHa YCTaHOBa 3awWwTnTe - Myae]
HayKe 1 TexHWKa,
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Pazmarpajyhm npeanor Komucowkje casmreeHe o4 cTpade Myseja Hayke w
TexHWKe, My3e] kao opnawheda WHCTHTYLUKW]a No 33KoHY HaaANewHa 3a
¥TephUEate NOKPETHWX KYNTypHWX gobapa, Hawao je 4a je npeanor cTpyuHO
ONPaEaaHd M Ha JaKoHy IACHOBAH, M3 KOJWX paznora je pelweHo Kao y
AWCNO3MTUEY.

MNpoTrE 0BOr pelwersa MOME Ce NoAHEeTH xanba MuHucTapcTey KynType
Panybnuke Cpbuje v pory on 15 nada on aada npujeMa pelleda. Hanba He
OANZME WIBPIWIEHE pelleHsa,

Pellere JOCTaBMTH:

- Munncraporey kKynType Penybnuke Cpbuje, Beorpag, Bnajroewhesa 3
Mpenysehy vy cTevajy «MOMA=, beorpan, Bpahe Kpcmanoewha 280,

- Apxusy Myzeja Hayee u Texnumie, Beorpan, Ckenaep Berosa 51

7 Myae] Hayke v TexHWke

C 5
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Brod*“Srbija“

’__5.1 28 M
npA2. A

Ha ocHogy 4nada 192 Tauka 1 3aKoHa o onwTem npaEHum'ﬂm:'rv_.fnmf (Cn. AMcT
CP) 6p.71/94) 1 unaHoea 49,50 1 52 3akoHa o kynTypHum gobpima (Cn. rnacHue
PC 6p.71/94) v unana 35 CratyTa Myz2eja Hayke W TeXHUKE JoHocK ce cneaehe

PEIWLEHWE

¥ TEphyie ce A3 je napHW Teread «CpBujas (y gamem TexcTy Bpog «Cpbujas)
BnacHWITED A JyrocnoBeHcko pesno Gpogapctao, Beorpag, KHesa Munowa 82,
KynTypHo aoBpo, Tj. NpeaMeT TEXHUUKE KYNTYPE ¥ CMUCY 33KoHE 0 KYNTYPHWM
AoBpuma, Bpog «Cpbuja» ce Hanaiw y Beorpagy, Ha Ana Xyijv kog habpuxe
nanvpa M NpegcTasiba KynTypHo aobpo.

KynTypHDo Ao6po yTEPHEHD DBWM PEWLSHEM NOAPA3YMERS HEroBO KopHWhere W
UyBAHE O/ CTpaHe BnacHuka, Al JyrocnoBeHcko peqHo BpodapoTeo, v ckNany ca
MepamMa JalTuTe Kl:}je HCI&'J‘H{'—I',I'T,-' HEroBE0 'EIT';-'T]EItE, cwTeherz K YHAWTEHE,
Bpoa «CpSuja» je yeedeH y pErUCTap KynTYpHUx fobapa Koju ce sogW ¥ Myaejy
Hay e M TeXHWUER.

OBPA3NOMEHKE

Komiuckia My3ela Havke ¥ TexHKMKe 3a yTephueare KyNTYpHUX aoGapa HakoH
YBWAE ¥ NPeqMeT HaBeqeH ¥ QWCNo3IUTUBEY YTEROWMNE je A3 NPegMeT MMa cTaTyc
KynTypHOr aoBpa M3 cneaehux pasnora:

MNapHK Termwad «Cpoujas je Hanpaemed v Hemavuko] v BpoiorpagumnuuTy
«PereHchyprs ¥ Perenchypry 1917, roguHe. PekoHcTpykurja bpoga je ypahesa vy
BpoporpaguniuTy «TuTox 15956, rofguMHe, a pEKoHCTPYKUW]E MOTOPE ¥ «TBOPHALK
napHux KoTnosa» y 3arpeby 1957, rogwHe.

Epog «CpBuja» je zaseaed y Jyroperncrpy JP nog pen, Bp. 52151,

roaMHe,

OCHOBHW TEXHMYKHM NogauMn:

- Bpog ca gBa NOroHoKa To4Yka, Kojw ce nokpehy NapHoM gupekTHD
CAPErHYTOM MaLLMHOM,

- NapHa MawwHda KomnayHg Ruthot ca gea ywnuHgpa (780, 1400x1650),
1600 KC (1200 KC};

- boja uphHa;

-y aoGpom cTaky, HWje Y pagaHOM CTaHY |
Hanpasked 00 Gakpa, 4envKa, JPBeTa W MECHHra;

- AMMeH3Wje: AymuHa 65,45 M, wwpuHa 19,20 M, srcuda 6,70 m;

- TexwHa 600 000 kr (aennacHan).

Mepe aawTure:
CxoiHo dnady 50 3akoHa o KYNTYpHUM godpuma Myae] nponucyje chejehe Mepe
FAWUTHTE!

- 3a cee pagobe Ha bpoay «Cpbujas ofroBopad je BnacHue, A0
IWrocnoeedcko pe4Ho BpogapcTeD, Y3 CAarnacHoOCT W HaA30p MaTHYHE
YCTEHOBE 3AWTHUTE - My3eja Hay ke 1 TEXHHWHE,

- CBM HEONXOAHK KOH3EPBEATORCHO-PECTAYRATORCKK PAA0EY Ha Bpogy
«CpAKfas noapazyMeBaly ¥ HEONXOOHY TEXHWUYKY W OoTo A0DKyYMEHTALM]Y
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Kojy mapalyjy 2ajegHo BNAaCcHWK W MaTW4YHAa yCTaHoBa 3awTKTe - My3e]j
Hayke W TEXHHWKe,

PazmaTtpajyhu npegnor KomMuckie caumiseHe og cTpade My3eja Hayke 1
TexHWKe, My3ej Kao oBnawheHa MHCTMTYUM]a NO 3aKoHY HagnexHa 3a
yTEphMBaE NOKPETHMX KYNTYPHKMX goBapa, Hawao je aa je npegnor cTpyuHo
oMpaeflad M Ha 3aKOoHY 3aCHOBaH, M3 KOJUX Pa3nora je pelweHo Kao y
AWMCNO3NTIBY.

MNpoTHE DBOr PELIEHa MOXE Ce NoAHETM ¥anba MUHWCTApCTEY KYNType
Penybnuke Cpbuje y poxy o4 15 gaHa oa AaHa npujema pewetsa, Xanba 12
o4name WIBpLeHe pellersa.

Peluerte O0CTABMTH

- MuHwucTapcTey kynType PenybBnuke Cpbuje, Beorpag, Bnajroewhesa 3
- A0 JyrocnoeeHcko peddo SpoaapcTeo, beorpan, KHesa Munowa 82

- Apxwey Myzeja nayke w TexdHwke, Beorpan, Bype Jakwwha 9

|
N 7

J;,;-'ﬁgﬁ HaY ke TaXHUKE
I

Lorea 3uMonuh
\.:‘:. 4

"

-
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Kapemena

Brod s¢ naka na Adl Hu, kod fabnkes papin
Literstura;

Regkiar brodoua TH60-1588

Podan 0 beedu "Sibija” ralazs 5o na sirani 314,

a

Bsboaijal
Faakonstnakcia broda u Brodograd 1 "The” TH55
Fomkonmingkcia mekirs s “Teomasi pamih kotiova®, Zagreb 1857,

Status {T7) A akdena
Emestal [ geonn) ) Datum Ve musiskog T Obraio : Dalum 17112008
Chrada :

®i2

79



i g e gl e 6 R, | S e T el B o T A S o e — e T i i i L

80



Brod“Zupa“

_ ) s TR
Loor /22 - ;
2{S/1

A8 {1- X on
AECIT losifia O
Ha ocuoay unana 192 tavka 1 3awowa 0 GNWITEM NpEEHOM nocryngy (Cn, nucT
CP1 6p.71/94) w unardoBa 49,50 1 52 3akodHa o KYATYPpHAM aobpiMa (Cn. rnacHuk
PC Bp.71/94) v unaHa 35 Cratyra My3eja Hayke w TEXHWKE DoHOcK ce cnenehe

PEWEHKE

¥ Tephyje ce 43 je napuw TepeTHn Gpog «Myna» (y Danew TercTy Bpoa
=#Mynas=) anachuwree Mpeaysehs 3a sogeqe nytese =MaaH MunyruHoeuhs,
Beorpan, Maspuna NpuHyuna 224, HYNTYpHO aobpo, Tj. NpeaMer TexnudKe
KyNTYRE ¥ CHHCNY JakoHa o KynTypHuM noBpusa, Bpoa «dynas ce Hanasum y
NPMCTaHWWTY Beorpag, Kapahopfesa ynvua wamehy Bpanxosor ¥ CTADOr MOCTE M
npeacTapiea KynTyoHo oobpa,

KynmypHo A0Bpo YTEPHEHD OBWUM PellierkeM NoARA3IYMERD HEMIBD KOpWLFIeHe M
HyBatke 04 cTpade anacHuka, Mpenyseha 3a sonede nytess «Mead
MunytrHosuhe, ¥ cenagy ca MepaMa IswTHTE KO MCKIBYYY ]y meroso oTyhemse,
CUTENEHE M YHULUTERE, Bpoa «¥ynas je yeeoeH v PEFMCTAp Ky ATypHwx fobapa
KOjW CE BOOW ¥ My3aejy HBYHE W TeXHMKE,

OBPAINOMEKE

Komuouia Myaeja sayke ¥ TExHUKE 3a yTephuBake Ky NTypHux gobapa Hakaon
¥Rhaa y NPEAMET HABRAEH ¥ GWCNOIMTHEY yTBPOWNE j& O3 NPpeaMeT WMa cTartye
wyATypHor aobpa k2 cnegehux paanora;

Bpog «¥Ha» HanpasikeH y GpoaorpadunmiuTy sAnTodcns v Yrapekoj 1913,
rogune, ¥ patHy Yrapewy ayHaacky dnotuny yepwhed je 7.4.1915, roguHe. Bpon
je evwrao y CpBujy 6.10.1915. rognwe. Yuecteosao je v Bombapaoeary
Beorpana, y oKBMpy par€e GnoTMNe CTELMOHUPAHE ¥ JeMyHy. PyMyHCKM Haano
=Kozja=, Bpoa je Hocwo cee Ao 1544, roguHe xags je npeyier Ha 1219
kunametpy [yHasa word Crapor Cnadkameda. Qobuja Hasvwe «¥ynaw, koju u
ABHAC HOLH,

PexoHcrpysumia Gpoaa usplueda je 1955, roguHe ¥ ANGTHHY ¥
Gpoaorpagunuumy <5opuc Kuapuas, 1959, roguqe PEXOHCTPYACAHM Cf NapHM
KoTHoBK v WuHeo3-3pereanint. 1961, roguee v GpojorpagunMwHomM npeayaehy
Hosuw Can KanplueHa je peXoHCTRY K ikja. Jegan og pegoEHW Nperneda Ha CYBEOM
M3IBPLWEH JE ¥ MapTy 1963, rogMke, a KOKTPONHW PEODEHM NPErnen Ha BOAW
Hasplwed je anpuna 1966. raoguHe,

Bpog «Myna» |e s3aeeged v lyropeructpy 1P noa pea, 6p. 50530, 1969, roguHe,

OCHOBHW TEXHWYKK NOQaLK:

- Bpog ca gea Gounda NOFOHCKE TOUKE, KOJM Ce nokpeRy napHoM JMpekTHo
CMNPErHYTOoM MalluMHoM;

- MapHa MalKHa KoMNayHa ca 48a unvHaps,

- KoTao 380 &°, 400 KC;
Boja upHa;
Y AOGPOM CTakby, 8NM HE v DIOMOM CTaHsy

- Hanpased of Baxpa, Yenuka, 4DBETA W MeCHHra:

- AuMedzdjel gymnea 55,95 m, weprsa 14,20 M, BuckHEa 5,13 m;

- Temikma 22 700 kr (gennacuad).
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Mepe 3aWTHTE!
CxoaHo unaHy 50 3akoHa 0 Ky Ty pHUM noSpuma Myaej nponucyje cnenehe Mepe
3BUTHTES

. 3a cee papgobe Ha Gpogy «¥ynas oArosopaH je snacHuk, Mpenysehe 3a
soaeHe nyTese «Bax MunyTHHoBMR®, Y3 CArMACHOCT W HAA30P METHHHE
yCTaHOBE 3aWTiTe - My3eja HayKe ¥ TEXHWUKE.

. CBW HEONXOOHW KOH3IEPEETOPCKO-PECTAYPaTOPCKK panosm Ha Gpoay
«}yna» NoapasyMeBajy v HeonxDAHY TexXHWUKY U hoTo AoKYMeHTaUM]Y
kojy wapahyly 3ajeAH0 BNACHMK M METULUHA YCTaRoRa IaliTuTe - My3se]
HayKe W TEXHUKE.

Pazmatpajyhu npednor Komucuie caunibeHe oa cipake Myzeja HAYKE 1
Texnuke, My3e] kao opnawhexa MHCTUTYLIM]A Mo 3aKoHy HannexHa 33
yTEphWBALE NOKPETHUR KYNTYPHUN pobBapa, Hawao je na je npeanor crpyYHo
oMNpaBaaH W Ha 3aK0HY 3aCHOBaH, M3 KOjKx paanora je peleHs Kao Y
AWCTIOSUTIHEY.

MpoTWE DBOM PEWEHLE MOKE CE NOAHETH wanbba MWHACTapCTeY KYNType

PenyBnuke Cpbuje y doxy 04 15 ana 0 aka npujemMa pelieta. Hanba He
OANBNE MIBPLWEHE PRLIeH:E,

Peillere JOCTaBMTK:

- MunHncTapcTey KynType PenyBnuke CpBuie, beorpan, Bnajkoswhesa 3

- MNpeayaehy 3a soaeHe nyTese «WBaH MunyTuroswh>, Beorpad, Maspuna
Mpurigyna 224

- Apxwsy My3eja sayke u Texnuke, beorpaj, Toype Jakwiuha 9
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Prilog 11

Name [

HNLMS Abraham Crijnssen
USCGE Acacia (WLE-406)

33 Acadia

HWAS Advance

af Chapman [1588)

Akishin 55 579

U35 Alabama

USS Albacore

Alexcander Hemiy

HMS Alliance

Alraa

Alose

HNaE Aka

Aluminaut

Sir Alesander Grantham

35 American Victory

Atnbrose

W% Ancerille

PLAN Anshan 101 (formerly Sovist
Destroyer Rekordny)

Atctic Corsair

Avctic Panguin

Argonaute (5636)

USS Anzona (BB-39)

Attt Foss

Country M
Metherlands

United
States

Canada

Australia

Swieden

Japan

United
States

United
States

Canada

United
Kingdom
United
States

France

Norway

United
States

China
United
States
United
States

China

China

United
Kingdam

United
Kingdom

France

United
States

United
States

Region M

Morth Halland
llingis

Mova Scotia

Tew South Wales

Stockhalm
County

Hirashima
Alabama

Iew Hampshire
Orttario
England

California

Bouches-
du-Rhdne

Greater Oslo
Region

Wirginia

Guangdary

Florida

hlew Yark

Guangdary

Shandong

England

Scatland

fle-de-France
(region)

Hawaii

Washington

WIKIMEDIA

List of museum ships

City M

Den Helder
Chicago
Halifax,
Sydney
Stackhalm
Kure
Ilohile
Paortsmouth
Kingstan
Gosport

San Francisco

Marseille

sl

Richmond

Hong Kong

Tampa

Mew York

Shekou

Qingdan

Kingston upan Hul

Imveraray

Faris

Pearl Hatbar

Seattle

Nationality M Launched [
Metherlands 1956
United States
= 1944
Canada
Il 1913
Australia
an 1967
United Kingdorm
2 1588
Japan
. 1985
United States
= 1942
United States
i 1953
Canada
I 1958
United Kingdorm
s 1945
United States
= 1891
France
1904
1
Mo
vy 1963
L
United States
- 1964
China
1953
[ |
United States
= 1945
United States
= 1952
China
1962
|
China, Russia
: 1941
|
United Kingdarn
1960
=
United Kingdom 1910
France
1957
]|
United States
o 1915
United States 1839

=

Class M

Jan van Amstel
class

Class C (Iris)

Anti-submarine

Aftack class

Full rigged

Yushia class
South Dakota class

Teardrop hull

Canadian Coast
Guard

Arnphion class

Scow

Naiade class

Sauda class

Aluminium

Steekhulled

Wictory Ship

U3 Coast Guard

QOcean liner

Gheny class

Deep zea

Steekhullad

Arethuse class

Pennzybania class

‘Wooden-hulled

Type

Mlinesweeper

USCE seagaing

buoy tender

Patral ship

Patral boat
Ship

Submarine
Battleship
Submarine
leebreaker
Subrmaring

Schooner

Submaring

Minesweeper

Submating

fireboat

Wictary Ship

Lightwassel

Ocean liner

Destroyer

Trawler

Lightwessel

Submaring

Biattlashiy

Tugboat

Remarks [4

Surabaya

Hydrographic research vessel

Iational Register of Historic
Places

harine Museum of the Great
Lakes

Ruoyal Mavy Submaring Museurn

San Francisco Maritime Mational
Histarical Park

COMEX

Seience Muzeum of Virginia

Mational Register of Histaric
Places

South Street Seapart
Minghua Sea World Plaza

Chinese Naval Museum

Cité des Sciences

USE Arizona Memarial
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Auwora

Cutter Alert

813

B39

B-143
B-413
B-427
B-430

Balclutha

Bamegat LY 7T9AVAL 505

U35 Bany

US3S Batfish

ORF Batory

Bauru

U35 Becuna

HMS Baifast

R Ben Franklin

Bergantim Real

Berkelay

Biber 50

Biber 108

HMoMS Biink

USS Blueback

Bivenose If

ORF Byskawica

HMLMS Bonaire

USE Bowfin

Brandtaucher

USCGEC Bramble (WLE-392)

M3 Brazil Maru

Russia

United
States

Canada

United
States

Metherlands
Belgiumn

Russia

United
States

Russia
United

States

United
States

United
States

United
States

Paland

Brazil

United
States

United
Kingdom

Canada

Partugal

United
States

United
Kingdom

United
Kingdom

Marway

United
States

Canada

Paland

Metherlands

United
States

Germary

United
States

China

Morthiesterm
Federal District

Washington

British Columbia

Califarnia

Morth Holland

West Flanders

Kaliningrad

California

‘ologda Oblast

Califarnia

e Jersey

District of
Colurnbia

Oklahoma

Parmerania

Rio de Janeira

Penngylvaniz

Enigland

Biritish Columbia

Lisboa

California

England

England

Vestfold

Oregon

Mova Scotia

Eastern
Pommerania

Marth Holland

Hawaii

Saxony

Michigan

Guangdong

St. Petershurg

Seattle

Mew YWestminster

San Diega

Amsterdam

Teehrugge

Kaliningrad Oblast

Long Beach

‘ytegra

San Francisco

Camden

Washington

huskogee

Giynia

Rin de Janeira

Philadelphia

London

Wancouwer

Lishon

San Diega

London

Gosport

Huorten

Partland

Lunenburg,

Giynia

Den Helder

Peatl Harbor

Dresden

Part Huran

Zhanjiang

Russia
|

United States
=

Soviet Union

Soviet Linion

Soviet Union

o]

oviet Linion

o

oviet Linion

2}

oviet Union

o

oviet Linion

=

nited States

United States

United States
=

United Kingdom

=

nited States

g (I

ortugal

ited States

i Germany

i Germany

= = o
ol
gz Bz |z &

=

&y

o
O

=

nited States

Canada
1+1

Poland

-
Metherlands

United States

Germany
]

=

nited States

I®

[w]
=
=
@

1900

1927

[citation reeded)]

1967

1971

1971

1896

1904

1955

1943

1932

1943

1944

1938

1566

1778

1898

1944

1944

1965

1943

1850

1843

1954

Pallada class

125" Active class

Foxtrat(g41) Class

Foutrat(541) Class

Zuluf11) Class

Foxtrot(B41) Class

Foutrot(541) Class

Foutratipd1) Class

Foutrot[B41) class

Steel-hulled

Forrest Sherman
class

Balao class

Cannaon class

Bialao class

Town class

Research vessel

Rayal

Double-ended
steam-powered

Biber

Biber

Storm class

Barbel class

Racing

Grom class

Fourth Class Screw

Balao class

Experimantal

Class C (lris)

Cargo-passenger

Pratected cruiser

Coast Guard
Patral Boat

Submarine

Subrmaring

Submaring

Subrmaring

Subrmaring

Submaring

Subrmaring

Tall ship

Lightvessel

Destroyer

Submarine

Patral boat

Destroyer escort

Subrmaring

Light cruiser

Submarine

Barge

Feryboat

Submarine

Submarine

Patrol boat

Submarine

Schoaner

Destrover

Steamship

Submarine

Subrmaring

Cutter/Buoy
tender

Ocean liner

Waritime Museum of San Diego

Museum of the World Ocean

Formerly Chesapeake Bay
haritime huseum and Penn's
Landing. Currently Pyne Poynt
Warina.

Washington Mavy Yard

hluskogee War Memarial Park

VS5 McAnn (DE-179)
Independence Seaport Musaum
Imperial War Museurn
‘ancouver Maritime Museum
Maritirme Museurn (Lisbon)
Maritime Museurn of San Diego
Imperial Yar Museum

Royal Navy Submarine Museum

Royal Norwegian Navy Museum

Oregon Museurn of Science and
Industry

Duteh Nawy Museumn

U35 Bowfin Submarine and
Mernorial Park

Militarhistorische Museurn der
Bundeswehr

W3 Pearl Maru
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HMS Breman (W55)

HMY Britannia

Brocklebank

HMS Bromington

HMLMS Buffel

USE Catro

MS Cap San Diggo

HMS Caroline

Carpentaria

USS Cassin Young

HMAS Castiemaine

C.A Thayer [1835)

USS Cavalla

HWS Cavalier

Cenvia

Chares W, Morgan

M3 Charlesville

U33 Charrette

Chi Lin (103)

City of Adelaids

City of Milwaukee

USS Clamagore

Hid GME 4

USE Cobia

U35 Cod

Colbert

USE Constallation

U35 Constitution

Coronet (yacht)

HMS Courageous

USS Crogker

Cutty Sark

Sweden Blekinge County
United
Scotland
Kingdam cotan
United
Kingdam EiglEd
United
Enigland
Kingdam e
Metherlands | South Holland
United N
States Mississipgi
Germany Hamburg
Uf“““ Morthern Ireland
Kingdam
Australia Mew South ¥ales
Ui
hited hlassachusetts
States
Australia ‘ictoria
United
States Califomia
United Toxas
States
United
Enigland
Kingdom N
United
Kingdarn England
United
Connecticut
States
Mecklenburg-
Germany 8
Yarpommern
Piragus
Greece
Prefecture
Shand
Ching —
Province
wad Scotland
Kingdom
United )
States Ilichigan
Uit South Caroling
States
United
Kingdom Englemt
Uit Wisconzin
States
United
States e
France Gironde
United
States Maryland
Uit Iassachusetts
States
United
States Rhode Island
United
England
Kingdom J
United
States e York
United
England
Kingdom J

Karlskrana

Edinburgh

Liverpool

Birkenhead

Ruotterdam

Wicksburg

Hamburg

Belfast

Sydney

Boston

Williamstawn

San Francisco

Galveston

Chatham

Ramsgate

Mystic Seaport

Rostock

Puoros

Qingdao

Invine

Ianistee

Mount Pleasant

Dufard

Manitowoc

Cleveland

Buordeaux

Baltimare

Buoston

Mewpart

Plyrmouth

Buffalo

Greanwich

Sweden

L

L L .

United Kingdom

Ll

United Kingdom

B3

United Kingdom

=~

Metherlands
—
—

United States
)

Germany
|

United Kingdom

==

Australia

United States
=

=

ustralia

ited States

ited States

=Mz Mz &
= = =

ited Kingdom

HI

nited Kingdom

ft

nited States

y

Belgium

United States

o

Soviet Union

ited Kingdorm

=1

%ﬁ

United States

EE

United Kingdom

g (B

nited States

I

United Kingdom

1964

1961

1865

1862

1914

1917

1943

1841

1832

1943

1943

1945

1841

1951

1942

1940

1864

1931

1945

1916

1943

1943

1956

1854

1797

1885

1970

1943

1869

Arholma class

Hospital ship

Sea-going

Ton class

Iron-clad

City class ironclad

Break bulk

C Class

Fletcher class

Bathurst class

West coast lumber
trade

Gato class

C Class

Steam

Wooden

Belgian Congo

Fletcher class

Grevny class

Great Lakes

Balao class

45 Foot

Gato class

Gata class

Missile

Waoden

Waoden

Schoaner

Churchill class

Gato class

Minesweaper

Royal Yacht

Tug

Minesweeper

Ram (zhip)

Gunboat

Freighter

Cruiser

Lightvessel

Destroyer

Corvette

Schooner

Submaring

Destroyer

Tuy

Whaler

Ocean Liner

Destroyer

Destroyver

Clipper

Railroad Car Ferry

Subrmarine

Coastal Mator
Buoat

Submaring

Submarine

Cruiger

Sloop

Frigate

Yacht

Submarine

Submaring

Clipper

Mational Martime Museums of
Sweden

Elizabeth Il of the United Kingdom
Merseyside Maritime Museun
Warship Preservation Trust
Maritime hMuseum of Rotterdam

“ickshurg Mational Military Park

Boston Mational Histaric Park

San Francisco Maritime Mational
Histaric Park

Cavalla Historical Foundation
Chatharn Historic Dockyard
East Kent Maritime Museurn
Mystic Seaport

Compagnie Martime Belge
HNE Welos (D-16)

Chinese Maval Museum Qingdao

Scottish Mantime Museum

5.5, City of Wilwaukee National
Histaric Landmark

Patriots Point Naval and Maritime
Museum

Wisconsin Maritime Museurn

U.5.5. Cod Submarine Memorial

U.5.5. Constellation Museum

Clipper

Buftalo and Erie County Naval and
Military Park

Cutty Sark Trust
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0-2 Narodovolets

Daniel Adarnson

Dar Pomorza

Deffin (5-61)

De Wadden

HHLMS De Ruyter

Dewtschiand

HMAS Diamanting

RRS Discoverny

Do Fernanda I & Gléria

Drazki

USS Drum

Duchesse Anne

Edmund Gardner

USS Edson

Edhin Fox

Eclwin Fox

Elissa

Ernma C. Beny (sloop)

Envico Toti (S 508)

Eppleton Hall (1914)

Espadon 5637

USS Everett £ Larson

Eureka (ferryhoat)

US55 Eversale (D0-789)

S5 Explorer

ORP Fala

Falls of Clyde

Fenian Ram

Finngrundet

Finnmarken

33 Forceful

Fram

Russia

United
Kingdom

Paland

Spain

United
Kingdom

Netherlands

Germany

Australia

United
Kingdom

Puortugal

Bulgaria

United
States

France

United
Kingdom
United
States

Mew Zealand

Mew Zealand

United
States

United
States

[taly

United
States

France

South Korea

United
States

Turkey

United
Kingdam

Poland

United
States

United
States

Sweden

Morway

Augtralia

Morway

Morthwestem
Federal District

England

Pomerania

Yalencia

England

Morth Holland

Breren

Queensland

Scotland

Lishan

Wamna Province

Alabama

ord

England

Michigan

Marlborough

Marlboraugh

Texas

Connecticut

Lombardy

Califomia

Loire-Atlantique
Gangwon-do
California

Kocaeli Province
Scotland

Middle Pomerania
Hawsil

Mew Jersey

Stockholm
County

Mordland
Cueensland

Oslo

Saint Petersburg

Liverpool

Gdynia

Torresieja

Liverpool

Den Helder

Wegesack

Brishane

Dundee

Lishan

Yama

Itobile

Dunkergue

Liverpoal

Bay City

Picton

Picton

(Galveston

Mystic Seaport

tlilan

San Francisco

Saint-Mazaire

Gangneung

San Francisco

[zmit

Edinburgh

Kotobrzey

Honolulu

Paterson

Stockholm

Stokmarknes

Brisbane

Oslo

Soviet Lnion

United Kingdom
Paland

-

Spain

=

United Kingdom
Metherlands
—

—_—

Germany
|

Australia

[ ]
United Kingdom

Portugal
Bulgaria
L

United States
)

France

United Kingdom

United States
=

Mew Zealand
Mew Zealand

United States
=

United States

|

=
ltaly
i1

United States

I

France
1l

United States

In

=

nited States

ted States

ms I

United Kingdom

Paoland

United Kingdom

=S

United States
=

Sweden
L8
L1 .
Morway
—
-

Australia

Morway
-

1929

1903

1909

1973

1917

1974

1927

1944

1901

1843

1907

1941

1901

1963

1950

1853

1853

1877

1866

1965

1914

1960

1945

1890

1946

1965

1969

1873

1861

1903

1966

1925

1892

Dekabrist class

Steam tuy

Full rigged

Daphné class

Trading

Tromp class

Steel-hulled

River class

Waaden

Wooden

stearm-powered

Gato class

Full rigged ship

Forest Sherman

Corwict ship

Comict ship

Three-masted

Fishing

Toti class

Paddlewhesl

Marval class

Gearing class

Side-wheel paddle

Gearing class

Stearn-powered

Project 912 class

Iron-hulled

Experimental

Baltic Sea

Ocean going

Wooden

Submarine

Tender

Ship

Submaring

Schoaner

Frigate

Tall ship

Frigate

Barque

Sailing Frigate

Torpedn boat

Submaring

Training vessel

Pilot boat

Destrover

Barque

Bargue

Barque

Sloop

Submarine

Tughoat

Submarine

Destroyer

Stearnboat

Destroyer

Research vessel

Patrol craft

Full rigged ship

Submarine

Lightvessel

Coastal Steamer

Tughoat

Ship

Central Nawy Museum

Daniel Adamson Preservation
Society

herseyside Maritime Museum

Dutch Mavy Museum

Queensland Maritime Museurn

Dundee Heritage Trust

US Alabama Battleship
Cornmission

Merseyeide Martima Museum

Mystic Seaport

tusen della Scienza e della
Tecnologia

ROKS Jeong Bul (DD-916)

San Francisco Martime Mational
Historic Park

TCG Gayret (D352)

Triple expansion steam engine

Paterson Museurn; designed by
John Philip Holland

“aza Museum

Hurtigruten Museum
Cueensland Maritime Mussum

Fridtjof Mansen Roald Amundsen
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Firzboat Mo, 1

Le Fougueux PE41

WS Frylen

HMWE Gannet

Garlandstone

Georgios Averof

Gipay Moth iV

Gjoa

Glenlse

Goreh Fock

Granma

S5 Great Britain

U33 Growler (33G-577)

HA. 19 (Japanese Widget
Submating)

HWCS Haida

Hajen no {

PMS Hangor

USS Hazard

MY Heland (M5Y)

Hercules

RY Hero

Hiddensee

Hikawa Mary

HNoh3S Aitrz

HIZ Holland 1

USS Hormet

Hugscar

Huron

USCEE Ingham

LSS Intrapud

Jacintz

United
States

Metherlands

Sweden

United
Kingdom
United
Kingdom

Greece

United
Kingdom

Norway

United
Kingdom

Germany

Cuba

United
Kingdom
United
States
United
States

Canada
Sweden

Pakistan

United
States

Norway

United
States

United
States

United
States

Japan

Norway

United
Kingdom

United
States

Chile

United
States
United
States
United
States

United
Kingdom

Washington

South Holland

Wastergdtland

England

England

Falira

England

Oslo

Scotland

Stralsund

Ciudad de [a
Habana

England

e York

Texas

Ontario

Blekinge County

Sindh

Mebraska

Mare og Romsdal

California

Waszhington

Massachusetts

Kanagawa
Prefecture

Yestiold

England

California

Chile

Michigan

Florida

Iew Yark

England

Tacoma

Hendrik-1do-Ambacht

Gaothenburg

Chatham

Worwellhar Guay

Falira

Greenwich

Bygday

Glasgow

Stralsund

Hawana

Briztol

Iew York City

Fredericksburg

Hamilton

Karlskrona

Karachi

Ormaha

Sunnmare

San Francisco

Bay Center

Fall River

Yfakohama

Horten

Gosport

Alameda

Talcahuano

Port Huran

Key West

Iew Yark City

Fleetwood

United States

United Kingdom
B
United Kingdom

Greece
=

United Kingdom

Morway
1}
i

United Kingdom

Germany,
Soviet Lnion

Ul

=]
=
=

<

ited Kingdom
5=

United States
=

ul
United States

ited States

ms ||

East Germany

Japan
]

rway

United Kingdom

United States

Peru, Chile
11w

United States

United States
=
United States
=

United Kingdom

+

1929

1953

1938

1878

1903

1910

1962

1872

1872

1933

1943

1843

1958

1941

1942

1904

1968

1944

1937

1907

1968

1904

1929

1942

1920

1936

1943

1972

Puort of Tacoma

Coastal

Dateral class

Cargo ship

Steel

Three masted

Motor yacht

Iran hull

Grayback class

Ko-hyoteki class

Tribal class

Ubt Mo 1

Daphné class

Admirable class

Deep sea

Antarctica

Tarantul |

Submaring chaser

Hulland class

Essex class

Armored turret ship

Great Lakes

Treasury class

Eszex class

Fireboat

Submaring chaser

Freighter

Sloop, steam
powered

Ketch

Arnared cruiser

Yacht

Sloop

Barque

Bargue

Cabin cruiger

Ship

Submarine

Submaring

Destrover

Submaring

Submarine

Minesweeper

Shetland bus

Tughoat

Research vessel

Missile Comette

Ocean Liner

Shetland bus

Submaring

Aircraft carier

Monitor warship

Lightvessel

Cutter

Alrcraft carmer

Trawler

Mational Historic: Landmark

Chatham Historic Dockyard

Francis Chichester

Roald Amundsen

School ship

Fidel Castro
Isambard Kingdom Brunel
Intrepid Sea-AirSpace Museum

Pearl Harbor

INS Khukri
Mational Historic: Landmark

Shetland bus

John Philip Holland
Battle of the Philippine Sea

WWar of the Pacific

List of lightvessel museums in the
United States
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W3 Jadran

Jatnas Caird

James Gralg

Jattamas

85 Jerernish OBrian

PLAN Nan Chong 502

PLAN Yintang 531

John H Amos

33 John W. Brown

Joseph Conrad

USS Joseph P Kennedy, Jr.

Joshua

Jylland

K14

K21

K77

USS William R Rush (DD-714)

FMS Karjala

35 Keewatin

khufu ship

L33 Kidd

Kiew

Kon-Tiki

Fosmanavt Viktor Patsayey

WY Krait

Kranich PE083

¥rasin

Kruzenshtem (1926)

W3 Kungshaolm

INS Kursura 5-20

LA Dunton

USS Laffey

Canada

United
Kingdom

Australia
Swieden

United
States

China

China

United
Kingdom

United
States

United
States

United
States

France

Denmark

Russia

Russia

United
States

Korea

Finland

United
States

Egypt

United
States

China

Moniay

Russia

Australia

Germany

Russia

Russia

Sweden

India

United
States
United
States

Ortario

England

Mew South YWales

Karlskrana

California

Shandang

Shandang

Chatharm

Itaryland

Connecticut

Massachusetts

Charente-
Maritime

Region
Ilidtjylland

Murrmansk

Murrmansk

Rhode Island

Jinhage

Finland Proper

Michigan

Cairo

Louisiana

Tianjin

Oslo

Faliningrad

Mew South Wales

Lower Saxony

Morthwestem
Federal District

Falningrad

Gothenburg
hunicipality

Andhra Pradesh

Connecticut

South Caroling

Toronto

London

Sydney

Bleckinge

San Francisco

Qingdan

Qlingdan

Kent

Baltimare

My stic

Fall River

La Rochelle

Ebeltoft

Snezhnogorsk

Severamorsk

Pravidence

Gyeongsangnarn-do

Turku

Douglas

Giza pyramid
carmplex

Baton Rouge

Tianjin

Bygday

Kaliningrad

Sydney

Bremerhaven

Saint Petersbury

Kaliningrad

Gothenbury

Visakhapatnam

Mystic

Charlastaon

Canada

I+l

United Kingdorm
United Kingdorm
Sweden

United States
s

United Kingdorm

[
i

United States

ited States

ited States

ms |Ms | In

France

Denmark
L}
L L}

Suwiet Union

Suwiet Union
[

Sawiet Union
[

United States
=

Finland

.I.

United States

I

Eqypt
_—

United States
=

et Linion

Zlm "
=
=

2y

..D
s

Suwiet Union

Australia

Germany
-
Russia
Russia

[
Sweden
L}

-
India

United States
|
n

United States
=

1956

1912

1874

1900

1943

1931

1942

1882

1945

1962

1860

1953

1938

1965

1945

1968

1907

2500 BCE

1943

1972

1947

1968

1941

1959

1917

1926

1966

1969

1921

1943

Iran hulled

Three masted

Jiangnan class

Jiangnan class

Paddlewhez|

Gearing class

Single handed
sailing

YWoaden
Hotel-class

K-clage submaring

Juliett class

Gearing class

Turunmaa class

Great Lakes

Funerary

Fletcher class

Kiev class

Balsa

Space
Communications

I Special Unit

Jaguar class

Minasweeping

Flying P-Liner

Foutrot (B41) Class

SailingFishing

Allen b, Surnner
Class

Ocean Liner

Whaleboat

Bargue

Tall ship

Liberty ship

Frigate

Frigate

tughoat

Liberty ship

Sailing ship

Destroyer

Ketch

Screw frigate

Subrmaring

Subrmaring

Submarine

Destroyer

Carvette

Passenger ship

Solar barge

Destroyer

Aircraft carier

Raft

Ship

Commanda Boat

Fast Attack Craft

lcebraaker

Bargue

Ocean Liner

Subrmaring

Schooner

Destroyer

Corverted to floating restaurant,
not a museum

Encurance

Chinese Maval Museum Qingdao
Chinese Maval Museurn Qingdan

Chatham Historic Dockyard

Alan Yilligrs
Joseph B Kennedy Jr.
Bermard Maitessier

EBattle of Heligaland

Wladimir Romano

Guided missile submarine

ROKS Kang Won (DD-422)

Category: Canadian Pacific
Railway Steamships

Khufu

Karnikaze

Thor Heyerdahl
Museum of the Warld Ocean

Oieration Jaywick

Avctic corvoys of World War |l
Padua

Swedish American Line

Mational Historic Landmark

Mational Historic: Landmark
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Lapa ! Leithe

55 Lane Wictory

L5102

HMS LCT (3) 7074

55 Lehigh Valiey 79 (barge)

EML Lembit

Lettie G. Howard (schoaner)

USE Laxington

Lenin

Lettie G. Howard (schooner)

USS Ling

USS Lionfish

U33 Littse Rock

LR3

S5 L57 325

USS LET 1008

Lightship Portsmaouth

Lightship Chesapeake

Lydia Eva

HMWS 433

W 261

a0z

HTMS Maekiong

PS Maid of the Loch

Maillé-Brézé (DA2T)

USCGE Mackinaw

U33 Marlin

Many Rose

MAS-15

MAS-G6

USS Massachusetts

Hungary
United
States

United
States

United
Kingdorm

United
States

Estonia

United
States

United
States
Russia
United
States

United
States

United
States

United
States

United
Kingdom

United
States
China

United
States

United
States

United
Kingdom

United
Kingdom

Russia

Ukraine

Thailand

United
Kingdom

France

United
States

United
States

United
Kingdom

ltaly

ltaly

United
States

Budapest

California

California

England

e York

Harju County

Mew York

Taxas

Murmansk

e York

Mew Jersey

Massachusetts

e York

England

Indiana

Shangdu

Yirginia

haryland

England

England

Krasnodar Krai

Odessa Oblast

Samut Prakan
province

Scotland

Pays de la Loire

Michigan

Mebraska

England

Lazin

Lake Garda

Massachusetts

Budapest

San Pedro

htare |sland

Birkenhead

e York City

Tallinn

Mew York Clty

Corpus Christi

Murmansk

e York City

Hackensack

Fall River

Buffalo

Gosport

Evansville

Qingdan

Faortsmouth

Baftimare

Great Yarmouth

Fortsmouth

Krasnodar

Odessa

Amphoe Phra Samut | T}

Chedi

Lach Lomaond

Mantes

Mackinaw City

Omaha

Portsmouth

Rome

Gardone Riviera

Fall River

Hungary

United States

i

ms

ited States

=

nited Kingdom

AL

nited States

f

m

stonia

ol |

nited States

ited States

et Lnion

ited States

ited States

ited States

ited States

|z (M5 M5 |Ms WS (M W

ted Kingdom

L

nited States

ited States

ited States

ited States

ms Ms (WS |

EFC

nited Kingdom

=

nited Kingdom
et Linion

et Lnion

H: e &

=

ailand

United Kingdom
France

1]

United States

United States
=

United Kingdom
S

United States
=

1871

1945

1944

1936

1893

1942

1957

1893

1943

1943

1943

1982

1942

1944

1915

1930

1930

1915

1936

1953

1957

1943

1953

1509

1916

1941

Maros class

Landing craft tank

Lehigh Valley
Railroad

Kalev class

Fradania class

Escsayx class

Muclear powered

Fishing

Bialao class

Balao class

Cleveland class

Deap sea

LET Mk.3

LT

Ly

LV 16

Steam powared

W29 class

Quebec class

Quebec class

T47 class

Wind class

Mackerel class

Tudor

South Dakota
Class

Manitor

Wictory ship S Merchant harine

Landing Craft

UE N
Support ey

Amphibious
assault shig

Railroad car float
Submarine
Schooner South Street Seaport Museum
Ajrcraft carriar

lcebreaker

Schooner

Subrnarine

Submaring

Light cruiser

Subrmersible

Landing Ship,
Tank

Tank landing ship

List of lightvessel museums in the

Light |

s United States

Liaht | List of lightvessel museums in the
fivasss United States

Fishing ship Herring drifter

Monitar

Submaring

Submarine

Corvette

Padile steamer | Mot a Museum ship
Destroyer
Icebreaker
Submaring
Canack
Torpedo boat SM3 Szent fstvan
Tompedo boat

Wittoriale degli taliani

Battleship
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May Queen

hicLane[vy-146]5

Medea (yacht)

Wercator

55 Meteor

US3 Michvay

Mikasa

Whikhan! Kutuzow

55 Miwaubkee Clipper

sl

USS Missour

todesty

Woiders

USCGE Mohawh (WPG-78)

HMWS Najaden

USS Nautivs

Nantucket Lv-112

Mash harbor tug)

Mazano Sawo (3 516)

e Hanian

W Nelcebee

USE New Jersey

Mippon Mar

55 Nomadic

55 Homadic {1911)

W3 Norgoma

HMS Novdlkaparen

U35 North Caroling

usiet

HMS Ceelot

U3 Olympia

HMCS Cnondaga

HMAS Cnslow

Australia

United
States

United
States

Belgium

United
States

United
States

Japan

Russia

United
States

China

United
States

United
States

Germany

United
States

Sweden

United
States

United
States

United
States

Italy

Canada

Australia

United
States

Japan

United
Kingdom

Canada

Sweden

United
States

Turkey

United
Kingdom

United
States

Canada

Australia

Tasmania Hobart
Michigan tugkegan
California San Diego
Ostend Ostend
Wisconsin Superior
California San Diego
Yfokosuka fokosuka

Movorossiysk Movorossiysk

Michigan tuskegan

Shenzhen Sha Tau Kok
Harail Pearl Harbar
Mew York Wast Sayville

Lawer Saxony  |Wilhelmshaven

Florida Key Wast
Halland Halmstad
Caonnecticut Groton
e York Oyster Bay,
Mesw York Oswego
Liguria (Genoa
Ontario Toronto
South Australia | Adelaide
Ileswi Jersey Camnden
Yfokohama ‘fokohama
Morthern Ireland | Belfast

Sault Ste. Marie,
Ontaria

Ontario
\é’zztnrtayGﬁlaland Gothenburg
Morth Caraling — Wilmington
Mersin Province  Tarsus
England Chatharn
Pennsylvania Philadelphia
Quebec Rimauski

Mesw South Wales | Sydney

Australia
=]

United States

United States

United States
e

United States

Sowiet Union

United States
s

Saviet Union

ited States

ited States

ms s N

(el

ermany

United States
=

Sweden
| | &
| 1S

United States

o

United States

Australia

United States
e

Japan
L)

United Kingdom

Ll

Canada
1I#1
Swieden

United States
sl

Turkey
United Kingdom
EE

United States
=

Canada
I+l

Australia

1867

1927

1904

1932

1898

1945

1900

1952

1905

1975

1944

1923

1967

1934

1897

1954

1936

1943

1976

1943

1893

1942

1930

1911

1950

1962

1940

1892

1965

1968

Sailing

125" Active Class

Whaleback

Midway class

Pre-dreadnought

Svardlov class

Great Lakes

Kiev class

lovira class

Gaff-rigged

Lutjens class

370" Treasury Class
(WRG]

Sailing ship

Muclear-powered

Sauro class

Stearm-powered

Diesel, originally
steam-powered

lowa class

Steamship

Great Lakes

Draken class
subrnaring

Morth Caralina
class

Oberon class

Steelhulled

Oberon class

Oberon class

Ketch

Patrol Boat

Steam yacht

Barguentine

Stearmer

Aircraft carisr

Battleship

Cruiser

Passenger
Steamer

Aircraft carrier

Battleship

Sloop

Guided migsilz
destroyer

Cutter

Sail training ship

Submaring

Lightvessel

Tugboat

Submarine

Tugboat

Tug lighter

Battleship

Tall ship

Tender

Ferry

Subrmarine

Battleship

Minelayer

Submaring

Pratected cruiser

Submaring

Submaring

List of United States Coast Guard
cutters

Admiral Togo

Pennsylvania Railroad

Japanese surrender

WMational Register of Historic
Places

Charles F. Adams class

List of United States Coast Guard
cutters

List of tall ships

Morth Pale

RS Olympic
Mormandy landing
Galata - Museo del mare

Marmandy landing

Sauth Australian Maritime
Museum

Mew Jersey

RMS Titanic

Iersin Ganakkale

Chatham Historic Dockyard

Commodore Dewey's flagship,
Independence Seaport Museurm
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HiS Oy

33 Onon

HWAS Otarna

HMS Otus

HWAS Ovens
HMAS Otway

33 La Palma

USS Pampanito

KRI Pasopati (410)

Passat (1911)

HDMS Peder Skiam

Peling

Peral

Philadelphia {gundela)

Pigtro Micca

Pilgrim

HMS Plmouth

Poliy Woodside

Pormmern

U35 Potomac

ARA Prasidente Sarmisnto

SAS Pretoria, k1144

Priscilla

PTB17

PT 796

Muator Torpedo Boat PT-B58

U35 Puebio

Pugha

Puronaut

RM3 Queen Elizabeth 2

RS Cugen Many

Quinnipiack (schooner)

United
Kingdom

Sweden

Australia

Garmany

Australia
Australia

Spain

United
States

Indonesia

Germany

Denmark

United
States

Spain

United
States

ltaly
United
States
United
Kingdom

Australia
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